Questa dichiarazione & stata redatta da associazioni di diversi paesi (Francia,
Spagna, ltalia) che si battono contro i progetti TAV (Treno ad Alta Velocita) che si
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riuniscono oggi per unire le forze e fare ascoltare la propria voce.

In tutti questi paesi e regioni si sono costituite associazioni e movimenti contrari alla
costruzione di nuove linee ferroviarie passeggeri ad AV e linee merci rapide ad alta

capacita e di grandi dimensioni.

L'opposizione dovra quindi superare il quadro locale e diventare europea, perché

ritroviamo gli stessi problemi.

Noi, cittadini, associazioni e movimenti provenienti da diversi paesi (Francia,

Spagna, Italia) in lotta contro i progetti TAV

Ci rendiamo tutti conto che:

questi progetti costituiscono per i territori attraversati un disastro ecologico, socio-
economico e umano; la distruzione di aree naturali e terreni agricoli, nuovi corridoi
di degrado e di inquinamento ambientale con rilevanti conseguenze negative per i

residenti locali,

questi progetti non tengono in considerazione la partecipazione delle popolazioni
al processo decisionale; denunciamo l'opacita con la quale agiscono i governi di



fronte al profondo dissenso sociale e comunale e il disprezzo degli argomenti e
delle proposte dei cittadini,

— la motivazione ufficiale per la costruzione di queste nuove linee si basa
sistematicamente su ipotesi di traffico e di redditivita socio-economica false, cosi
come di una sottovalutazione dei costi per una migliore "vendibilita" di progetti il
cui valore reale non e stato dimostrato. Numerosi studi hanno dimostrato al
contrario l'irrilevanza di questi progetti in termini economici e sociali (Essig
relazioni in Gran Bretagna, Bermejo nei Paesi Baschi meridionali, Citec nei Paesi
Baschi settentrionali, Brossard 1998 et Ponts et Chaussees 2003 nel Rodano-
Alpi, Quaderni dell’Osservatorio Tecnico della linea Lione - Torino, - organismo
italiano -), e le relazioni della Corte dei conti francese e italiana.

- la priorita & data al TAV, cha ha un costo enorme, a scapito del traffico locale e
alla manutenzione e sviluppo delle reti ferroviarie esistenti, che non sono né
curate né ottimizzate per sviluppare il trasporto merci che permette di servire le
economie dei territori e un trasporto pubblico accessibile a tutti.

— mettiamo in discussione l'espansione aberrante del trasporto scatenata dal
capitalismo globale che non ha consentito uno sviluppo uniforme locale, ma ha
favorito invece la concentrazione abnorme di traffico e la delocalizzazione
selvaggia della produzione.

Tutti noi chiediamo:

» alla Commissione europea e al Parlamento europeo, promotori delle politiche dei
trasporti dell'Unione europea sulle medie e lunghe distanza, di aprire una
riflessione sull’assurdita e la non necessita di grandi infrastrutture (TAV,
autostrade, ampliamenti degli aeroporti, super-porti ...) € una profonda revisione
della strategia dell'Ue in materia di trasporto (TEN-T Trans European Networks -
Trasporti).

» ai governi di Francia, ltalia e Spagna la cessazione immediata delle attivita e dei
progetti TAV e l'apertura di un vero dibattito pubblico uniforme a livello europeo
sul modello di trasporto, di sviluppo dei territori e sociale che sono alla base
dell'incremento incontrollato del TAV.

Noi affermiamo che le soluzioni si possono trovare :

» nellammodernamento, manutenzione e ottimizzazione delle linee esistenti, che
rappresentano l'alternativa piu accettabile dal punto di vista ambientale e un costo
finanziario molto inferiore rispetto alla costruzione di nuove linee, soluzioni gia
proposte nel " Libro bianco di Delors ",

» nella decrescita dei trasporti connessa ad una profonda trasformazione del
modello economico e sociale, dando la priorita alla prossimita e alla
rilocalizzazione dell'economia,



» nellattribuzione in ultima istanza del processo decisionale alle popolazioni
direttamente interessate, fondamento della vera democrazia e dell'autonomia
locale nei confronti di un modello di sviluppo imposto.

BULGARIAN
O6La aeknapaums ot 23 aHyapu 2010 r. - XAPTA OT AHAOAN
YBaxxaemun koneru, yneHose Ha EI1,

Tasn peknapaums e u3paboteHa OT acoumaumym Wn OBUXEHUS OT Pa3NYHK
ObpXxasu-4yneHkn Ha Esponenckusa cbio3 (PpaHums, Ncnannsa, Utanns), konto ce
O6OpAT cpewy wu3rpaxnaHeto Ha HOBW BUCOKOCKOPOCTHWU XENe3onbTHU JIMHUK
(BMCOKOCKOPOCTHW NUHWK) 1 6bP3UN NNHMK 3a TOBAPEH NPEBO3 C rONsSIM KanaunuTeT U
KOUTO AHec ce cbbupaTt, 3a Oa 0b6eOuMHST CUIMTe CM KM da NOTbPCSAT MnoBeve
rNacHOCT, Tbil KaTo NpobneMmnTe ca efHaKkBM HABCAKbAOE.

Ortcera HataTbkK MPOTUBOMOCTABSHETO LlWE M3/e3e U3BbH PaMKUTE HA MECTHOTO
paBHuLle, 32 fa OLOCTUTHE eBPONencKoTO.

Hwne, rpaxkaaHun v rpakaaHku, acoumaunm n ABMKEHUST OT Pas3/IMuHN AbpyKaBu
(UWTannqa, @®paHumsa, WcnaHusa) 3a 6opba cpeuwly NpPoektute  3a
BUCOKOCKOPOCTHU JIMHUN N 6bpP3N /IMHUXW 3a TOBapeH MPeBO3 C rO/isM
KanauuTer,

yCTaHOBABaMe, 4e:

— Te3u NPoeKTW NPeacTasBnsaBaT eKoNornyHo, CounanHo-MKOHOMUYECKO 1 YOBELKO
HencTtBme 3a 3acerHaTUTe TEPUTOPUM: paspyliaBaHe Ha eCTeCTBEHW PanioHn 1
3emMedencky 3eM1, HOBM KOPWOOPWU Ha BPedHO Bb3OENCTBME W BnolwasaHe Ha
CbCTOSIHMETO HA OKONHATa cpefia CbC 3HAYUTENHM HeBNaronpUsATH NocneauLmn
3a MECTHUTE XUTEenu,

— Te3n NpoeKTn He no3BondBatr HaceneHnetTo na y4yacTtBa Mnpun B3EMAHETO Ha
peweHns. Ocbxpame nuncata Ha npo3pavyHoOCT, C KOATO nencreart
npasutencTteata n agMMHUCTpaUMNTE NO OTHOWEHNE Ha OBbNOOKOTO coumanHo
Hecbrnacme, Koeto npeagnm3BmkKkeatr, M He3a4YUTaHeTo OT TdAXHa CTpaHa Ha
MOTUBUTE N NpennoXeHnsaTa Ha rpaxXxagaHuTe,

- odhmumanHata ob6OCHOBKA 3a M3rpaxnaHeTo Ha Te3W HOBWU NMHUN MeTOAUYHO
noymea BbBPXY HEBEPHM XMMOTE3N 3a Tpaduk U coumanHo-MKOHOMMYecka
PEHTAabUIHOCT, KakTo N BbPXy MOOLEHSIBAHE HA PasxoauTe 3a U3NbJIHEHUE C
uen no-gobpata ,npofjaxba“ Ha NpPOeKTW, 4YMATO peanHa nonsa He e
yCTaHOBeHa; 00paTtHO Ha TOBA, MHOXECTBO MpOyYBaHMS  Mokasaxa
NKOHOMMYECKATa 1 coumanHata HeYMecTHOCT Ha Teaun npoekTn (Ldoknaon Essig
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B bpeTtaH, Bermejo B toxxHaTa yact Ha CTpaHata Ha 6ackuTte, Citec B ceBepHaTa
yacT Ha CtpaHaTta Ha H6ackute, Brossard 1998 r. n Ponts et Chaussées 2003 r. B
pernoHa Rhéne-Alpes, Cahiers de I'Observatoire Technique de la Lyon — Turin B
Wtanma — wtanuaHckym opraH), Kakto W Ooknagute Ha dopeHckara u
nTannaHckaTta CMeTHM nanaTtw,

— OTHhaBaHeTO Ha MPMOPMUTET Ha BUCOKOCKOPOCTHUTE NMHUWM CE OCbLECTBSIBA, C
OrPOMHU pasxonun, B ywbpb Ha nokanHus MNpeBo3 M Ha npuoputeTa 3a
noaapbXka W pasBMTUE Ha CbIUECTBYBAWMTE XENEe30MNbTHU MPEeXu, KOUTO
HUTO ce noaabpXaT, HATO Ce ONTUMU3MPAT 3a Pas3BMTUETO Ha TOBApPEeH
TpaHCMopT, NO3BONSBALY, 3aXpaHBaHE Ha TEPUTOPMUTE, U OOCTBMHU 3a BCUYKM
ycnyru 3a MacoB 06LWecTBeH TpaHCMopT.

—  M3rpaxnnaHeTo Ha BUCOKOCKOPOCTHU NIMHUU Ce BMUCBA B PaMKUTE Ha NOCTOSAHEH
CTPEMEX KbM Cb3[aBaHe Ha rofemMu WHMPACTPYKTypu (Marmucrpanu,
paswupsBaHe Ha neTuwara, ,cynep-npucraHuwa“...) M nNpoTUBOPEYN Ha
MOHATMETO 3a ycTonumBo passutue. Ocnopsame HeonpashaHaTa ekCcnaH3ns Ha
TpaHcnopTa, Npeamn3BmkaHa ot rnobanHus kKanutann3bM, KOMTO He MO3BONSIBA
eOWHHO MEeCTHO pa3BWTWEe, a HanpoTuB, OnaronpuaTcTBa aHopmasnHaTta
KOHUEHTpauuss Ha Tpadwmka M  MNPOM3BOACTBOTO U Heoby3gaHoTo
JenokanuaupaHe.

Bcrnukun Hne oTripaBAmMe MCKaHe:

> 00 EBponeiickata Kommcusa n EBponeiickusa napaamMmeHT, B Ka4eCcTBOTO CU Ha
OBUraTenn Ha eBponencknTe NoAMTUKK B obnacTTa Ha TpaHcnopTa Ha CpeaHn 1
OB pascTosiHMA, 3a NpeanpvemMaHe Ha pas3Mncb/l OTHOCHO Be3cMuUcneHust u
HEHYXEeH XapakTep Ha ronemmTe NHAPPaACTPYKTYpPU (BUCOKOCKOPOCTHU NUHUN,
mMaructpanu, paspacTtBaHe Ha neTuwarta, ,Cynep-npucrtaHuwa“...) u Ha
3anbnboyeH npernen Ha cTpaterusta Ha EC BbB Bpb3ka C €BpPOMNEcKus
TpaHcnopT (TpaHceBponencka TpaHcnopTHa mpexa TEN-T).

> [0 npaButenctBata Ha ®PpaHuusa, Wtanma un VicnaHus 3a He3abaBHO
npeycTaHoBsiBaHe Ha paboTMTe BbB BPpb3ka C MPOEKTUTE 32 BUCOKOCKOPOCTHM
NVHWM 1 32 NpeanpueMaHeTo Ha UCTUHCKK eanHeH obuecTBeH febaT 3a mogena
Ha TPaHCMopT, TEPUTOPMANHOTO NNaHnpaHe 1 0bWwecTBO, Ha KOMTO Ce OCHOBaBa
HeyobpP>XXMMOTO pa3BUTUE HA BUCOKOCKOPOCTHUTE NIMHUMW.

TBBbPAUM, Ye peLleHnsaTa crefBa Aa ce TbPCST BbB:

» Bb3CTaHOBSBAHETO, NogApb>XKaTa U ONTUMU3MPAHETO Ha CblLUueCTByBaWuUTe
NMHUN, KOETO MnpencTaB/iiBa Bb3MOXHO HaW-NMPMEMJINBOTO OT €KOJI0rMYyHa
rnefHa TOYKa aJiITepHaTMBHO pelleHMe W CTpyBa pJocTa Mo-Majko OT
N3rpakgaHeTo Ha HOBU JIMHUN, N KOETO CbOTBETCTBA Ha U3NbJIHEHNETO BbB
®paHumsa Ha 4neH 1 ot 3akoHa ,Grenelle Environnement” ot 3 asryct 2009 r.
(peweHune, npenopbyaHo cbLo oT ,banaTta kKHUra Ha Delors”).



» HaMansiBaHeTO Ha TpaHcnopTa, CBbp3aHO C obnboka npomMAaHa Ha
MKOHOMMNYECKNA 1 counmasieH Mopgesn, no-crneunasiHo 4pe3 npeBpbLaHETO B
NMPUNOPUTET Ha 6am3ocTTa U penokKkannlaunatTa Ha MKOHOMWKaTa,

> Bb3CTAaHOBsIBAHEe Ha Bb3MOXHOCTTA 3@ B3eMaHe Ha pelleHne OT MpPsKo
3aCerHaToTo HacesieHMe KaTo nocsielHa MsipKka, OCHOBA Ha aBTEHTUYHaTa
NEeMOKpaLMss U MeCTHa aBTOHOMUS Cpelly eauH HaJloXeH Moaen Ha
pa3BuTuMeE.

CZECH
Spolecné prohlaSeni ze dne 23. ledna 2010 - Hendayeska charta

Toto prohlaSeni vypracovala sdruzeni a hnuti z riznych &lenskych stati Evropské
unie (Francie, Spanélska, Itdlie), ktera bojuji proti vystavbé novych
vysokorychlostnich ZelezniCnich trati a velkokapacitnich trati urCenych pro rychlou
nakladni dopravu a sesla se dnes, aby spojila své sily a aby jejich hlasy zaznély
hlasitéji a diraznéji, nebot problémy, jimz Celi, jsou vSude stejné.

Opozice tak pfekona mistni ramec a stane se evropskou.

My, ob&ané, sdruzeni a hnuti z rliznych statd (ltalie, Francie, Spanélska) ve svém
boji proti projektim vysokorychlostnich Zeleznic a velkokapacitnich trati uréenych pro
rychlou nakladni dopravu

prohlasujeme, zZe:

- tyto projekty predstavuji pro Uzemi, jimiz prochazeji, ekologickou,
socioekonomickou i lidskou pohromu: znieni pfirodnich oblasti a zemédélské
pudy, novou prekazku se Skodlivymi GcCinky a zhorSeni Zivotniho prostredi se
zavaznymi negativnimi dusledky pro obyvatele;

- tyto projekty nemohou vést k zapojeni obyvatelstva do rozhodovacich procesu;
Odsuzujeme nepruhlednost, za kterou se vlady a mistni organy skryvaji pred
hrozbou rozsahlych socialnich nepokoju, a jejich pohrdani argumenty a navrhy
obcan;

- oficialni zdavodnéni vystavby téchto novych trati je vykonstruované, systematicky
se uchyluje ke Izivym predpovédim zisku v dopravé a socioekonomickych vyhod
a k podhodnocovani nakladi na realizaci ve snaze lépe “prodat” projekt, jehoz
skuteCna uziteCnost nebyla prokdzana; naopak, cetné studie potvrdily
neudrzitelnost téchto projektll z hospodarského a socialniho hlediska (Essigovy
zpravy v Britanii, Bermejo v jiznim Baskicku, Citec v severnim Baskicku, Brossard
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1998 a Ponts et Chaussées 2003 v regionu Rhéne-Alpes, Cahiers Technického
stfediska pro sledovani trati Lyon—Turin v Italii — italsk& organizace) a také zpravy
francouzskych a italskych monitorovacich skupin;

— upfednosthovani vysokorychlostnich zeleznic s jejich obrovskymi naklady se déje
na ukor mistni dopravy a na ukor priority UdrZzby a rozvoje stavajicich
Zelezni¢nich siti, které se neudrzuji ani nezdokonaluji,coz by napomohlo rozvoiji
nakladni dopravy pfispivajici krozvoji Uzemi asluzeb vefejné dopravy
dostupnych pro v8echny;

- vystavba vysokorychlostnich Zzeleznic je soucasti vécného hledani velkych
infrastrukturnich projektll (dalnic, rozSifovani letist, tzv. superpfistavl) a je
v rozporu s koncepci udrzitelného rozvoje. Jsme proti scestnému rozSifovani
dopravy vyvolanému globalizovanym kapitalismem, které neumozfuje jednotny
mistni rozvoj, ale naopak podporuje abnormalni koncentraci dopravy a vyroby
a zivelné premisfovani.

Zadame, aby:

» si Evropska komise a Evropsky parlament jako hybna sila dopravnich politik pro
stfedni a velké vzdalenosti v Evropské unii zacaly uvédomovat, Ze tyto velké
infrastruktury  (vysokorychlostni Zeleznice, dalnice, rozSifovani letist, tzv.
superpristavy) jsou nesmysiné a lze se bez nich obejit, a aby zahgjily zasadni
revizi strategie EU pro evropskou dopravu (TEN-T, transevropské dopravni sité);

> vlady Francie, ltdlie a Spanélska neprodlené zastavily vystavbu a projekty
vysokorychlostnich Zeleznic, tak aby mohla probéhnout skute¢né jednotna
vefejnd diskuse v evropském meéfitku o dopravnim modelu, Uzemnim planovani a
organizaci nasi spolec¢nosti, ktera tvofi zaklad pro tento neomezeny rozvoj
vysokorychlostnich Zelezni€nich trati.

Tvrdime, Ze feSeni je tfeba hledat v:

» obnové, udrZzbé a zdokonalovani stavajicich trati, coz je nejpfijatelngjsi
alternativni feSeni z hlediska Zivotniho prostfedi, je spojeno s mnohem niz8imi
naklady nez vystavba novych trati ave Francii odpovida plnéni c¢lanku
1. grenelleského zdkona o zZivotnim prostfedi ze 3. srpna 2009 (feSeni
doporucené také Delorsem v bilé knize);

» omezeni dopravy, spolu se zasadni zménou hospodarského a socialniho modelu,
zejména na zékladé uprednostnéni mistni dopravy a premistovani hospodarskych
dinnosti;



» navraceni, jako krajni feSeni, rozhodovacich pravomoci obyvatelstvu nejvice
postizenych oblasti, nastoleni skute¢né demokracie a mistni autonomie namisto
vnuceného modelu rozvoje.

DANISH

Feelleserkleering af 23. januar 2010 - HENDAYECHARTRET

Denne erkleering er udfeerdiget af foreninger og beveegelser i forskellige EU-
medlemsstater (Frankrig, Spanien, Italien), som kaemper mod anleeggelse af nye
hgjhastighedsjernbanestraekninger og hurtige, specifikke hojkapacitets
godsbaneforbindelser, og som nu gar sammen for at forene deres indsats og skabe
mere lydhgrhed over for de problemstillinger, der er de samme overalt.

Modstanden raekker altsd ud over de lokale rammer og har fremover europaeiske
dimensioner.

Vi, borgere, foreninger og bevaegelser i forskellige stater (Italien, Frankrig og
Spanien) keemper mod projekter vedrgrende
hgjhastighedsjernbanestraekninger og hurtige, specifikke hgjkapacitets
godsbaneforbindelser.

Vi konstater alle:

— at disse projekter er en miljgmaessig, sociogkonomisk og menneskelig katastrofe
for de bergrte omrader med gdelaeggelse af naturomrader og landbrugsarealer,
nye forureningskorridorer, forringelse af miljget og betydelige, negative virkninger
for de lokale beboere

- at disse projekter ikke giver befolkningen mulighed for at komme til orde og
deltage i beslutningstagningen; vi fordemmer regeringernes og forvaltningernes
uigennemsigtige optraeden over for den dybe sociale uenighed, de fremkalder, og
deres ringeagt for borgernes argumenter og forslag

- at den officielle begrundelse for anlaeggelse af disse nye straekninger systematisk
bygger pa falske formodninger om trafikkens omfang og sociogkonomisk
rentabilitet samt pa en undervurdering af gennemfgrelsesomkostningerne for
bedre at kunne "sezelge" et projekt, hvis egentlige nytte ikke er bevist; adskillige
undersggelser har tveertimod tydeliggjort disse projekters okonomiske og
samfundsmeessige irrelevans (rapporter fra Essig i Bretagne, Bermejo i det
sydlige Baskerland, Citec i det nordlige Baskerland, Brossard 1998 og
vejdirektoratet i Rhéne-Alpes 2003, det tekniske observatoriums skrifter om



forbindelsen Lyon-Torino i ltalien - en italiensk organisation) samt den franske og
italienske revisionsret

— at prioriteringen af hgjhastighedsjernbanestraekninger skader naertransporten og
prioriteringen af bevarelse og udbygning af eksisterende jernbanenet, som
hverken bliver vedligeholdt eller optimeret, saledes at godsbefordringen kan
udvides og betjene omraderne og den offentlige service for Kkollektive
transportmidler udbygges og geres tilgeengelig for alle

- at anlaeggelse af hgjhastighedsjernbanestreekninger er udtryk for en evindelig
streeben efter at bygge store infrastrukturer (motorveje, udvidelse af lufthavne,
kaempehavne osv.) og i modstrid med begrebet baeredygtig udvikling; vi
protesterer mod den absurde udbygning af transportmidlerne udlgst af den
globaliserede kapitalisme, som ikke tillader en ensartet lokal udvikling, men
derimod fremmer unormal koncentration af trafikken og produktionen og
ukontrolleret virksomhedsflytning.

Vi anmoder alle:

» Kommissionen og Parlamentet som drivkraften bag mellem- og
fierntransportpolitikken i EU om at indlede droftelser om det absurde og
ungdvendige i store infrastrukturer (hgjhastighedsjernbanestreekninger, udvidelse
af lufthavne, keempehavne osv.) og om en gennemgribende revision af EU's
strategi for europeeiske transportmidler (det transeuropaeiske transportnet TEN-T)

> den franske, italienske og spanske regering om omgaende at indstille
anleegsarbejder og projekter vedrgrende hgjhastighedsjernbanestraekninger og
abne en eegte, bred, offentlig debat pa europeaeisk plan om den transportmodel,
regionsplanlzegning og samfundsmodel, der ligger under denne haemningslgse
udvikling af hgjhastighedsjernbanerne.

Vi erkleerer, at der skal sgges lgsninger i:

» istandseettelse, vedligeholdelse og optimering af eksisterende baner, hvilket er
det mest acceptable alternativ set fra et miljgmaessigt synspunkt og forbundet
med en langt lavere gkonomisk omkostning end anlaeggelse af nye forbindelser,
og hvilket svarer til gennemfgrelsen i Frankrig af artikel 1 i miljgaftaleloven af 3.
august 2009 (lesningen stattes ogsa i Delors hvidbog)

» mindre transport i tilkknytning til en dybtgaende forandring af den gkonomiske og
sociale model gennem prioritering af naergkonomi og virksomhedstilbageflytning

> tilbagefgring - som sidste udvej - af beslutningskapaciteten til de direkte bergrte
befolkninger, som er grundlaget for et aegte demokrati og lokal selvbestemmelse
over for en patvunget udviklingsmodel.



DEUTSCH
Allgemeine Erklarung vom 23. Januar 2010

Diese Erklarung ist von Zusammenschliessungen aus verschiedenen Landern der
europaischen Gemeinschaft (Frankreich, Spanien, Italien) ausgearbeitet worden.

Diese Zusammenschliessungen kampfen gegen den Bau neuer
Hochgeschwindigkeitszige, sowie gegen Bahnstrecken far den
Warenschnelltransport.

Wir haben uns heute versammelt, um mit gemeinsamer Kraft laut unsere Kritik zu
alBern, denn die Probleme denen wir gegeniber stehen, betreffen die Lander
Frankreich, Spanien und Italien gleichermassen.

Die Opposition mufB lokale Grenzen {berwinden und europaische Formen
annehmen, denn die Probleme sind die selben.

Wir, Burgerinnen und Burger, Zusammenschliessungen und Bewegungen der
betroffenen Staaten (ltalien, Frankreich, Spanien) befinden uns im Kampf
gegen den Bau von Hochgeschwindigkeitsziigen und wollen darstellen, dass:

-die geplanten Projekte flr die betroffenen Regionen eine &6kologische, sozio-
6konomische und menschliche Katastrophe darstellen und die Zerstérung von
Naturrdumen, Landwirtschaftsflachen und Umweltzerstérung schwerwiegenden
Folgen fir die Bewohner haben;

dass:

- die Bevdlkerung bei den Entscheidungsprozessen ausgeschlossen worden ist und
wir verurteilen die Unklarheit, mit der die Regierungen und Verwaltungen gegenuber
den Burger agieren und die Missachtung mit denen diese kritischen Argumente und
neue Verschlage bearbeitet werden;

dass:

- die offizielle Begrindung flr den Bau dieser neuen Strecken systematisch auf
falschen Behauptungen Uber die Verkehrsentwicklung und die Wirtschaftlichkeit der
Schnellzugsysteme basiert. Die Baukosten fiir die Schnellzugsysteme werden viel zu
gering angesetzt, um die Projekte, deren wirkliche Nutzlichkeit bis heute unbelegt ist,
besser zu ,verkaufen“. Im Gegenteil: zahlreiche Studien haben die wirtschaftliche
und gesellschaftliche Nutzlosigkeit bewiesen (Essig- Studie in GroBbritanien,
Bermejo in den stdlichen Baskenlandern, Citec in den nérdlichen Baskenlandern,
Brossard 1998 et Ponts et Chaussees 2003 in Rhénes-Alpes in Frankreich,
Dokumente des ,Technischen Observatoriums® der Strecke Lyon-Turin in ltalien)



sowie die Berichte der franzdsischen und italienischen Rechnungshoéfe gezeigt
haben;

dass:

- die Prioritaten sind den Schnellzugprojekten vorbehalten, trotz der enormen Kosten
und zum Nachteil des Nahzugsverkehrs und der Instandhaltung und Entwicklung
bestehender Bahnlinien. Die werden jetzt weder gepflegt noch ausgebaut. Die
bestehender Bahnlinien kénnten aber lokal besser genutzt werden und mittels
offentlicher Dienstleistung Zugang fur alle bieten.

dass:

- wir die abweichende Transportentwicklung des globalen Kapitalismus in Frage
stellen, der keine lokale Entwickung unterstitzt hat, dafir aber zu einer wilden
Produktionsauslagerung und zu einer unkontrollierten Konzentration des Verkehrs
geflhrt hat.

Wir alle fordern:

» von der europdischen Kommission und dem Europa-Parlament, den
entscheidenden europaischen Betreibern der Transportpolitik von den absurden
und unnétig groBen Infrastrukturen (Hochgeschwindingkeitszlige, Autobahnen,
Flughafen, Super-Héafen...) abzusehen. Wir fordern weiterhin ein grundlegendes
Umdenken in der Entwickung der Transportfrage (TEN-T, Trans Europe
Networks-Transeuropéisches Transport Netz);

» von den Regierungen in Frankreich, Spanien und ltalien die sofortige Einstellung
der Schnellzugprojekte, um ein faire o6ffentliche Diskussion bezlglich der
Transportentwicklung und der L&nderaufteilung zu ermoglichen und vor allen
Dingen, unsinnige Projekte wie die Schnellzugprojekte zu stoppen.

Wir behaupten, dass die folgenden Losungen moglich sind:

> die Uberholung, Instandhaltung und Verbesserung bestehender Bahnlinien, was
aus Okologischer Sicht due akzeptableste Lésung ist und wesentlich weniger
kostet als neue Schnelllinien; Lésung bereits im ,,Delors WeiBbuch“ dargestellt;

> die Abnahme von Trasporten, zusammen mit einer tiefgreifenden Anderung der
wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Vorstellungen, bei denen insbesondere
den Faktoren N&he und Wiederansiedlung der Okonomie Prioritit eingeraumt
werden muB;

» das Zugestandnis der Dbetroffenen Bulrger, die in letzter Instanz eine
entsprechende Entscheidung treffen missen, als Basis wirklicher Demokratie und
lokaler Autonomie gegenlber einem erzwungenen Entwicklungsmodell.
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ESTONIAN
23. jaanuari 2010. aasta Uhisdeklaratsioon — HENDAYE HARTA

Kéesoleva deklaratsiooni koostasid Euroopa Liidu eri liikmesriikide (Prantsusmaa,
Hispaania, Itaalia) Ghingud ja liikumised, kes véitlevad uute kiirrongiliinide ja suurte
kiirveoste transpordiks mdeldud uute liinide ehitamise vastu ning kes on tana
kogunenud, et Uhendada joud ja teha oma haal paremini kuuldavaks, kuna
probleemid on kdikjal samad.

Seega liigub nlddsest vastuseis kohalikult tasandilt Euroopa tasandile.

Meie, eri lilkmesriikide (Itaalia, Prantsusmaa, Hispaania) kodanikud, Ghingud ja
lilkumised, voOitleme kiirrongiliinide ja suurte kiirveoste transpordiks mdeldud
liinide projektide vastu

Margime, et:

kdonealused projektid toovad |&bitavate territooriumide jaoks kaasa Okoloogilise,
sotsiaal-majandusliku ja humanitaarse katastroofi: havitatakse looduslikud alad ja
pdllumajandusmaad, luuakse uued mirakoridorid ja halveneb keskkonnaseisund,
millel on oluline negatiivne mdju kohalikele elanikele;

kdnealuste projektidega ei kaasata elanikke otsuste tegemisse; me vaidame, et
valitsused ja haldusasutused tegutsevad labipaistmatult, seistes silmitsi tugeva
dhiskonna vastuseisuga, millele nende teod 6hutavad, ning suhtuvad pdlglikult
kodanike argumentidesse ja ettepanekutesse;

konealuste uute liinide ehitamise ametlik digustus pdhineb sdstemaatiliselt
liklusega ja sotsiaal-majandusliku tasuvusega seotud valedel hipoteesidel ning
projektide elluviimisega kaasnevate kulude alahindamisel, et mita paremini
projekti, mille tegelik kasulikkus ei ole téestatud; vastupidi — mitmed uuringud on
naidanud projektide asjakohatust majanduslikus ja sotsiaalses tdhenduses (Essigi
aruanne Bretagne kohta, Bermejo aruanne Lduna-Baskimaa kohta, Citeci
aruanne Pohja-Baskimaa kohta, Brossardi 1998. aasta aruanne ning aruanne
Ponts et Chaussées 2003 RhoOne-Alpes’i kohta, tehnilise vaatluskeskuse
aruanded Lyoni—Torino liini kohta Itaalias — Itaalia organ) ning Prantsuse ja ltaalia
kontrollikoja aruanded;

kiirrongiliinidele omistatud prioriteet tdhendab tohutuid kulusid, mis kahjustab
l&hiliiklust ja olemasolevate raudteevorkude sailitamise ja arendamise prioriteeti,
kuna neid ei hoita korras ega optimeerita, et arendada territooriume edendada
vOimaldavat raudteetransporti ja koOigile kattesaadavat UGhist avalikku
transporditeenust;
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- kiirrongiliinide ehitamine tadhendab alalist plddu luua suuri infrastruktuure
(maanteed, lennujaamade suurendamine, suursadamad) ning on vastuolus
saastva arengu mdistega; oleme vastu transpordi vaarale laiendamisele, mis on
paasenud valla tanu Glemaailmsele kapitalismile ega vdimalda Uhtset kohalikku
arengut, vaid soodustab hoopis liikluse ja tootmise ebaloomulikku
kontsentreerumist ja tohutut Umberpaigutamist.

NOuame:

» Euroopa Komisjonilt ja Euroopa Parlamendilt kui Euroopa Liidu tasandil
kohaliku ja pikamaatranspordi poliitika tdukejoududelt, et nad avaksid arutelu
suurte infrastruktuuride (kiirrongiliinid, maanteed, lennujaamade suurendamine,
suursadamad jms) absurdsuse ja ebavajalikkuse kohta ning vaataksid pdhjalikult
labi ELi strateegia, mis kasitleb Euroopa transporti (programm TEN-T
(Uleeuroopaline transpordivork));

> Prantsuse, Itaalia ja Hispaania valitsuselt, et nad I0petaksid viivitamata
kiirrongiliinide ehitamise ja nendega seotud projektid, et algatada Euroopa
tasandil tdeline ja Uhtne avalik arutelu transpordimudeli, ruumilise planeerimise ja
kdnealuste kiirrongiliinide taltsutamatu arendamisega seotud ettevotete kohta.

Kinnitame, et lahendusi tuleb otsida jargmises:

> olemasolevate teede taastamine, hooldamine ja optimeerimine on keskkonna
seisukohast kodige vastuvbetavam alternatiivne lahendus ning toob kaasa palju
vaiksemad kulud kui uute liinide ehitamine ja Prantsusmaal rakendataks sellega
3. augusti 2009. aasta Grenelle’i keskkonnaseaduse artiklit 1 (lahendus, mida
soovitatakse ka Delors’i valges raamatus);

> transpordi kasvu vahendamine, mis on seotud majandus- ja sotsiaalmudeli
pohjaliku muutmisega, seades esikohale eelkdige lahiduse pohimotte ja
majanduse taas kohalikule tasandile viimise;

» viimase abinduna otse asjassepuutuvale elanikkonnale otsustamispadevuse
tagasiandmine, autentse kohaliku demokraatia ja autonoomia loomine, et seista
silmitsi pealesurutud arengumudeliga.

GREEK
KowvAl 6nAwon t™ng 23n¢ lavovapiov 2010 - Xapta TnG Hendaye

Tnv napoloa dAAWON EMEEEPYAOCTNKAV EVWOELC KL KwApaTa and dtdgopa
Kpdtn HEAN TNG EvpwnaikAc Evwong (FTaAAla, lontavia, ITaAla) Ta omola
aywviCovTal KaTd TNG KATACKELAC VEWVY OLONPOOPOULKWY YPOMUWY LYNARC
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ToXVTNTOC KAl YPOUHUWY HEYAAOL BLVAULKOD E OKOTIO TG TaXE(EC
METAPOPEC EUTIOPEVUATWY, TIOL CLYKEVTPWONKAY CAPEPA YL VO EVWICOLVY
TLG BUVAMELG TOLC KOl va KAVOULY T @wvr TOuG TLo Nxner Kot duvath,
KaOw¢ ta mpoBAfpaTta mov avTigeTwniiCouvv eival Ta (dla mavTtoo.

H avtioTtaon, ocuvenwc, Oa vnepBel Ta TomKkd dpLa Kot Ba amoKTAOEL
EVPWTILKNA EUBEAELQL

Epelc, ol mMOA(TEC, OL EVWOELG KAl TA KWAMATA dLapopwv KpaTtwy (ITaAla,
FaAAla, lortavia) 0TOV AyWva HoG KATE TWY GLBNPOSPOULKWY YPALMWY
LYNARG TaXOTNTAC KOL TWY YPAUHWY LEYAAOL BLUVAULKOD UE OKOTIO TLG
ToXE(EC HETAPOPEC EUMOPELUATWY

EruBeBatwvovpue O6TL:

AuTd T £pYya CLVLOTOOV OLKOAOYLKH, KOLVWVLKOOLKOVOLLKH KO
AVOPWIILVN KATAOTPOPH YA TLC TIEPLPEPELEC TTOL BLaoy(Couv:
KATAoTPOP QUOLKWY TOTIWY KL AYPOTLKWY EKTACEWVY, €va VEO EUMOOLO
EMPBAABWY EMMTWOEWY Kal bTOBABULONG TOL MEPLBAAAOVTOC E
ONMAVTIKEC APVNTIKEC CUVETIELEC VIO TOUC KOTO(KOULC:

AuTd Ta €pya HEV umopovv va 06nNyrioouvy Tov MANBLVOUS VA CUUUETATYEL
o€ dLadikaoiec ANYnG ano@dcocwv. KatayyEAAOUUE TNV adLaQAVELD PE
Tnv omola eveEPYoLV oL KUBEPVATELC KaL OL BLOLKATELG EVWTILOV TNG
BaBL&C KowwvLKAG duagopiag, kat TNV MEPLYPAVNON TOL EMOELKVOOLVY
EVOVTL TWV EMYELPNUATWY KOL TIPOTACEWY TWVY TOALTWVY"

n enionun StkatoAoyia yLa TNV KATAOKELA AV TWY TWY VEWY YPOUUWY
KATOOKEVACETAL LE TN CLOTNUATIKA MPOCPLYN O€ YeLBE(C LTTOBETELC
OXETIKA PUE TNV KLUKAOPOPIa KAl TNV KOWWWVYLIKOOLKOVOULKH amnddoan,
KaBOWC Kol 0€ KATWTEPO TOL TIPAYHUATIKOD LTIOAOYLOUO TOU KOGTOUG
OAOKARPWONG TIPOKELUEVOL Va «TIPowONBE(» o e0KOAQ £€va £pY0 TOU
omno{ov N MpayuaTik xpnouéTnTa v £xeL amodelyBel avTIBETWC,
TMIOAVAPLOUEG HEAETEG €xOUV KaTade(EeL OTL Ta Epya avTd dev elval
ONMOVTIKA amd OLKOVOULKNA Kal KOWWVLKN drnoyn (ekBEaelg Essig otn
Bpetavia, Bermejo otn votla Xwpa Twv Bdokwv, Citec otn Bdépela Xwpa
Twv Bdokwv, Brossard 1998 kat Ponts et Chaussées 2003 atnv meEPLOXN
Rhone-Alpes, AeAtia Touv TexvikoO Mapatnpntnpeiov otn Avév-Topivo
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otnv ITaAla — LTaALKA 0pydvwan), KABWC KoL OL EKBETELC TWY YOUAALKWY
KO LTAALKWV EAEYKTIKWY oLVEdPlwV:

- nmnpotepaldTNTA OV SIOETAL OTLIC OLONPOOPOULKES YPOUAMMUES LYNAAC
Tax0TNTOC, ME KOAOOOLa{0 KOOTOC, dldeTaL 08 BAPOC TNG TOMLKAG
KuKAo@opilag Kol o€ B&POC TNG MPOTEPALOTNTAC CLVTAPNONG Kal
AVATITUENG TWVY LPLOTAUEVWY BIKTOWVY OLONPOBPOULKWY HETAPOPWV, TA
omnol{a o0 Te ouvTnEOoLVTAL 00TE BEATLWVOVTOL WOTE VA AvamTtuyOel pLa
METAPOPA EUMOPELUATWY N omola Oa CLVEDEE TIC MEPLPEPELEG KaL Ba
dnuLovpyoloe pLa dnuéoLa vnPECcia LETAPOPWVY TIPOCLTH G€ OAOLG:

- HKataokeu Twv oldNPodPOULIKWY YPOUUWY LYNARG TaxOTNTOG
vnayeTaL otnv aévan avalitnon HEYAAWY LITOSOUWVY
(aLTOKLYNTOBPOMOL, EMEKTACN AEPOSPOUIWY, LTIEP-ALMEVEG) KaL Elval
avTiBeTN MPOC TNV €vvola TNG AELPOPOL AVAETITUENG. TAOOOUAOTE KATA
TNG MAPAAOYNG EMEKTAONG TWVY METAPOPWV TIOV TIPOKAAE(TAL OO TOV
TIOYKOGLOTIOLNHEVO KATILTAALOMO, Kal N omola OEV EMLTPEMEL TNV
OMOLOOP PN TOTILKA avATTLEN, aAAd, avtiBeTa, otnpel(lel TNV
QVOLIOLOPOPPN CLYKEVTPWON TWY TAOEWY KUKAOQOPLOC Kal mapaywyrig
Kal TNV E€QPEVN ATOUAKPLYON aTd TA TOTILKA KEVTPAQ.

ATQLTOOE:

> va Eekwvrioovv n Evpwnaikn Emttponn kot to Evpwnaikd KowoBoOALo, wg
KWWNTAPLEG BUVALELC TWVY MOALTIKWY HETAPOPWY HECAIWY KOl HEYAAWVY
anooTAoewv otnv Evpwnaikl Evwaon, pia dtadikaoia mpoBANUaTION0D
0G0V apopPd TOV MAPAAOYO KOl TEPLTTO XAPAKTAPA ALTWY TWV HEYAAWY
LTIOBOUWVY (OLBNPOOPOULKES YPAMUES LYNARC TaxDdTNTAC,
QULTOKLVNTAOOPOWOL, EMEKTAON AEPOOPOMUIWY, LTTEP-ALUEVEG) KOl L
pellova avaBewpnon TNG oTpaTnNYLKAG TNG EE doov agopd TL¢g
EVPWTIAIKEG HETAPOPEG (AEA-M, SLevpwnaikd 6(KTLA HETAPOPWV)-:

> ol KuBepvAoelg NS NaAAlag, tng ItaAlag kat tng lonaviag va nmadoouvy
AUECQ TIGC KATAOKEVOOTIKEG EPYOOTIEC KAL TA £pYQ TWVY OLONPOSPOULKWIV
YPOQUMWY LYNAAG Tax0TNTAC KL va EEKLVICOLY TTPAYHATLKS gviaio
dnuoalo dLdAoyo o€ svpwMaikA KA(MOKO OXETIKA UE TO HOVTEAO
METAPOPWV, TOV XWPOTAELKS OXEOLOOUO KAl TNV 0pyAvwan TNG
Kowwviog pag nmov Bpiokovtal miow and avtriv TNV aneptépLotn
QAVATITUEN TWVY GLBNPOBPOULKWY YPAUMWY LYNAAC TaxdTNTAG.

Motevovue 6TL oL ADoELC mpEnel va avalntnOoLv e Toug €ERG TPOTOUG:
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> @ avayévvnon, cuvtAPnon Kat BEATIWON TWY LEPLOTAPEVWY YPAUMWY, N
omnoia e{vat N MAEov anodekTr EVOAAAKTIKA ADoN amnd nepLBaAAOVTIKN
OKOTILA, KoL JE TIOAD XOPUNASOTEPO OLKOVOULKSO KOGTOC amd 6,TL N
KATAOKELH VEWVY YPOUUWY, Kat N omntola atn MNaAAla avtiotolxel ue Tnv
gpapuoyr Tov dpBpou 1 Tov mepLBaAAovTikoL véuou Grenelle TnG 3n¢
Avyo0aTtou 2009 (Abon mov eniong mpotddnke oto «AgLKS BLBAl0» TOL
Delors)-

> O uelwon TWY HETAPOPWVY, Hall pue Evav PHellova LETAOYNUATIONO TOU
OLKOVOMLKOU KOl KOWWWVLKOU HOVTEAOUL, LOBIwC UE TNV amnddoon
MPOTEPALOTNTAC OTO TOMKOS eTiNMEDO KAL OTNV EMAVAPOPAE TNG
OLKOVOU{aG 0T TOTLKA KEvTpAr

> @ anokatdoTaon, wg £oxatn ADON, TNG LKAVOTNTAG ARYNC AMOPACEWVY
yla Toug A€oV dueoa MANTTOUEVOLG TANBLOPOUC, Edpaiwan pLag
aLOEVTIKAC dnuokpaTiag Kal TomkAC avTtovouiag vmd To nploua €vOg
eMPBEBANUEVOL LOVTEAOL AVATITLENC.

ENGLISH

The Hendaye Charter

Joint Declaration of January 23th, 2010

This declaration was worked out by associations and movements of various Member
States of the European Union (France, Spain, Italy) which fight against the
construction of new HSR lines (High Speed Railway) and great capacity lines
dedicated to fast freight , and which have gathered today to join their forces and to
make their voices louder and stronger, since the problems that they are facing are
the same everywhere.

The opposition will therefore surpass the local frame to become European.

We, citizens , associations and movements of various states (Italy, France,
Spain) in our fight against the projects of HSR and great capacity lines
dedicated to fast freight

Confirm that:

— These projects constitute an ecological, socioeconomic and human disaster for
the territories they cross: destruction of natural spaces and agricultural lands, a
new barrier of harmful effects and degradation of the environment with important
negative impacts for the residents;
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— These projects are unable to lead to the participation of the population in decision
processes. We denounce the opacity with which the governments and the
administrations act before the deep social malaise, and their scorn of the
arguments and proposals of the citizens;

- the official justification for the construction of these new lines is constructed
systematically resorting to false hypotheses about the traffic and the
socioeconomic yield, as well as to an underestimation of the costs of
accomplishment in order to "sell" better a project whose real utility has not been
demonstrated; on the contrary, numerous studies have proven the non relevance
of these projects in economic and social terms (Essig Reports in Britain, Bermejo
in Southern Basque Country, Citec in Northern Basque Country, Brossard 1998
and Ponts et Chaussées 2003 in the Rhone-Alps, Cahiers of the Technical
Observatory of the Lyon-Turin in Italy - Italian organization), as well as the reports
of the French and Italian Courses of Accounts;

- the priority granted to the HSR is done, with a colossal cost, to the detriment of
the traffic of proximity and of the priority in the maintenance and development of
the existing railway networks, which are neither maintained nor optimized so as to
develop a transport of freight that would irrigate the territories and a public service
of transport accessible to all;

- The construction of the HSR falls under a perpetual search for great
infrastructures (motorways, enlarging of the airports, super-ports...) and is
contrary to the concept of sustainable development. We oppose the aberrant
expansion of transport provoked by the globalized capitalism, and which does not
allow a uniform local development, but on the contrary supports abnormal
concentration of the traffics and productions and a wild delocalization.

We demand that:

» the European Commission and the European Parliament as driving force of the
transport policies of medium and long distance in the European Union start a
reflexion on the nonsense and unnecessary character of these great
infrastructures (HSR, motorways, enlarging of the airports, super-ports...) and a
major revision of the strategy of the EU as regards European transports (TEN-T,
Trans European Networks — Transport);

> the Governments of France, Italy and Spain stop immediately the construction
work and projects of HSR to undertake a real uniform public debate on a
European scale on the model of transport, territorial planning and organisation of
our society that underlie this unrestrained development of HSR lines.

We claim that solutions are to be sought in:
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> the regeneration, maintenance and optimization of the existing lines, which is the
most acceptable alternative solution from an environmental point of view, and with
much lower financial costs than the construction of new lines, and which
corresponds to the implementation in France of article 1 of the Grenelle
Environmental law of August 3, 2009 (solution also recommended in the “White
Book” by Delors);

» the decrease of transports, together with a major transformation of the economic
and social model, particularly by giving priority to proximity and to relocalizing the
economy;

» the restitution, as a last resort, of the capacity of decision to the most directly
affected populations, foundation of an authentic democracy and local autonomy in
front of an imposed development model.

ESPANOL
Declaracion comun del 23 de enero 2010:

Esta declaracion ha sido elaborada por asociaciones y movimientos de diversos
Estados miembro de la Unién Europea (Francia, Espana, Italia) que luchan contra la
construccién de nuevas lineas de Alta Velocidad y lineas de gran capacidad
dedicadas al transporte rapido de mercancias, y que se han unido hoy para unir sus
fuerzas y hacer oir sus voces con mas fuerza, ya que los problemas a que se
enfrentan son los mismos en todos esos lugares.

La oposicidén superara por lo tanto el marco local para hacerse europea.

Nosotros, ciudadanos y ciudadanas, asociaciones y movimientos de distintos
estados (Francia, Espafia, Italia), en lucha contra los proyectos de TAV y lineas
de gran capadidad para el transporte rapido de mercancias

Confirmamos que:

- estos proyectos constituyen un desastre ecoldgico, socioecondémico y humano
para los territorios que atraviesan: destruccion de espacios naturales y tierras
agricolas, una nueva barrera de efectos nocivos y degradacion del medio
ambiente, con impactos negativos importantes para sus habitantes;

- estos proyectos son incapaces de traducirse en una participacion de la poblacién
en los procesos de decision. Denunciamos la opacidad con que actdan los
gobiernos y las administraciones ante el profundo malestar social y su desprecio
de los argumentos y las propuestas de los ciudadanos;
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- la justificacion oficial de la construccidn de estas nuevas lineas se construye
recurriendo sistematicamente a hipétesis falsas acerca del trafico y la rentabilidad
socioecond6mica, asi como a una subestimacion de los costos de realizacion para
"vender" mejor un proyecto cuya utilidad real no se ha demostrado; por el
contrario, numerosos estudios han probado la no pertinencia de estos proyectos
en términos econdmicos y sociales (Informes Essig en Bretafia, Bermejo en Hego
Euskal Herria, Citec en Ipar Euskal Herria, Brossard 1998 y Ponts et Chaussées
2003 en Rodano-Alpes, Cuadernos del Observatorio Técnico de la Lyén-Turin en
ltalia -organismo italiano-), asi como los informes de los Tribunales de Cuentas
francés e italiano;

- la prioridad otorgada al TAV se hace, con un coste colosal, en detrimento del
trafico de cercanias y de la prioridad en el mantenimiento y el desarrollo de las
redes ferroviarias existentes, que ni se mantienen ni se optimizan para
desarrollar un transporte de mercancias que preste un servicio capilar en el
territorio y un servicio publico de transporte colectivo accesible a todos;

- la construccion del TAV se enmarca en una persecucidn perpetua de grandes
infraestructuras (autopistas, ampliacion de aeropuertos, superpuertos...) y es
contraria a la nocion de desarrollo sostenible. Nos oponemos a la expansién
aberrante de los transportes que ha desencadenado el capitalismo global, y que
no permite un desarrollo local uniforme sino que, antes bien, favorece la
concentracion anormal del trafico y de la produccion, y una deslocalizacion
salvaje.

Exigimos:

» a la Comisién Europa y al Parlamento Europeo, en su calidad de promotores en
la Union Europea de las politicas de transportes a media y larga distancia, que se
abra una reflexiobn acerca del absurdo y lo innecesario de las grandes
infraestructuras (TAV, autopistas, ampliacion de los aeropuertos, superpuertos...)
y una revisidn a fondo de la estrategia de la UE en cuanto a los transportes
europeos (TEN-T, Trans Europe Networks — Redes Transeuropeas de
Transportes);

» a los gobiernos francés, italiano y espanol la detencién inmediata de la sobras y
los proyectos de TAV para acometer un verdadero debate publico uniforme a
escala europea sobre el modelo de transporte, de ordenacién del territorio y de
sociedad que subyacen a este desarrollo desenfrenado de lineas de TAV.

Afirmamos que hay que buscar soluciones en:

> la regeneracion, el mantenimiento y la optimizacidén de las lineas existentes, que
es la solucion alternativa mas aceptable desde un punto de vista medioambiental,
y a un coste econémico mucho menor que la construccion de lineas nuevas, y
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que corresponde a la puesta en practica en Francia del articulo 1 de la ley
Grenelle de Medio Ambiente del 3 de agosto de 2009 (solucion declarada
también por el "Libro Blanco de Delors");

> el decrecimiento de los transportes, unido con una transformacion profunda del
modelo econdmico y social, sobre todo otorgando la prioridad a la cercania y la
relocalizacién de la economia;

> la restitucion en ultima instancia de la capacidad de decision a las poblaciones
directamente afectadas, base de una auténtica democracia y autonomia local
frente a un modelo de desarrollo impuesto.

FRANCAIS
LA CHARTE D’HENDAYE

Déclaration commune du 23 janvier 2010

Cette déclaration a été élaborée par des associations et mouvements de différents
Etats membres de I'Union Européenne (France, Espagne, ltalie) qui luttent contre la
construction de nouvelles lignes ferroviaires LGV (Lignes a Grande Vitesse) et de
Lignes dédiées fret rapide a grande capacité, et qui se rassemblent aujourd’hui pour
unir leurs forces et mieux faire entendre leurs voix, les problématiques étant partout
les mémes.

L’opposition dépassera donc désormais le cadre local pour devenir européenne.

Nous, citoyens et citoyennes, associations et mouvements de différents états
(Italie, France, Espagne) en lutte contre les projets de LGV et de Lignes
dédiées fret rapide a grande capacité

Nous constatons tous que :

— ces projets constituent pour les territoires traversés un désastre écologique,
socio-économique et humain : destruction de zones naturelles et de terres
agricoles, nouveaux couloirs de nuisances et dégradation de I'environnement
avec impacts négatifs importants pour les riverains,

— ces projets sont incapables de se traduire en une participation de la population
dans les prises de décision. Nous dénongons I'opacité avec laquelle agissent les
gouvernements et les administrations face au profond désaccord social qu'ils
suscitent, et leurs mépris des arguments et des propositions des citoyens,

- la justification officielle de la construction de ces nouvelles lignes se fait
systématiquement sur des hypothéses de trafics et de rentabilités socio-
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économiques fausses ainsi qu’une sous-estimation des codts de réalisation pour
mieux « vendre » un projet dont lutilité réelle n'est pas démontrée ; de
nombreuses études ont mis en évidence au contraire la non pertinence de ces
projets en termes économiques et sociaux (Rapports Essig en Bretagne, Bermejo
au Pays Basque Sud, Citec au Pays Basque Nord, Brossard 1998 et Ponts et
Chaussées 2003en Rhoéne-Alpes, Cahiers de I'Observatoire Technique de la
Lyon — Turin en ltalie - organisme italien), ainsi que les rapports des Cours des
Comptes francaise et italienne,

- la priorité octroyée aux LGV se fait, avec un codt colossal, au détriment du trafic
de proximité et de la priorité au maintien et au développement des réseaux
ferroviaires existants, qui ne sont ni entretenus ni optimisés pour développer un
transport de fret permettant d’irriguer les territoires et un service public de
transport en commun accessible a tous,

- la construction des LGV s’inscrit dans une recherche perpétuelle de création de
grandes infrastructures (autoroutes, agrandissement des aéroports, super-
ports...) et est contraire a la notion de développement durable. Nous contestons
'expansion aberrante des transports déchainée par le capitalisme globalisé qui
ne permet pas un développement local uniforme, mais au contraire favorise la
concentration anormale des trafics et des productions et la délocalisation
sauvage.

Nous demandons tous :

» ala Commission Européenne et au Parlement Européen en tant que moteurs
des politiques des transports a moyenne et longue distance au niveau de I'Union
Européenne, l'ouverture d'une réflexion sur I'absurdité et la non-nécessité des
grandes infrastructures (LGV, autoroutes, agrandissement des aéroports, super-
ports...) et une révision profonde de la stratégie de 'UE relative aux transports
européens (TEN-T Trans European Network - Transports).

» aux Gouvernements de la France, de I'ltalie et de I’Espagne l'arrét immédiat
des travaux et projets de LGV pour entamer un véritable débat public uniforme a
niveau européen sur le modeéle de transport, daménagement du territoire et de
société sous-jacent a ce développement effréné des LGV.

Nous affirmons que des solutions sont a chercher dans :

> la régeénération, l'entretien et I'optimisation des voies existantes, qui est la
solution alternative la plus acceptable d’'un point de vue environnemental, et a un
colt financier bien moindre que la construction de nouvelles lignes, et qui
correspond a la mise en ceuvre en France de larticle 1 de la loi Grenelle
Environnement du 3 aodt 2009 (solution préconisée aussi par le « Livre Blanc de
Delors »).
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> la décroissance des transports, liée a une transformation profonde du modéle
économique et social, en faisant notamment de la proximité et relocalisation de
I'économie une priorité,

> la restitution en dernier recours de la capacité de décision aux populations
directement concernées, fondement d’'une authentique démocratie et autonomie
locale face a un modéle de développement imposé.

LATVIAN
2010. gada 23. janvara kopiga deklaracija — ANDE HARTA

So deklaraciju ir sagatavojuas dazadu Eiropas Savienibas dalibvalstu (Francijas,
Spanijas un ltalijas) apvienibas un kustibas, kuras cinas pret jaunu atrgaitas
dzelzcela liniju (LGV) un lielas jaudas kravas parvadajumiem paredzétu dzelzcela
liniju celtniecibu un kuras pa$laik ir apvienojusas, lai apvienotu spékus un labak
paustu savu viedokli, jo problémas visur ir lidzigas.

PretoSanas tadéjadi turpmak parsniegs vietéjas robezas un klus par Eiropas méroga
pretoSanos.

Mes, Eiropas iedzivotaji un iedzivotajas, dazadu dalibvalstu (Italijas, Francijas
un Spanijas) apvienibas un kustibas, kas cinamies pret LGV un lielas jaudas
kravas parvadajumiem paredzétu dzelzcela liniju projektiem,

visi secinam, ka:

- Sie projekti liniju Skérsotajam teritorijam nozimé ekologisku, socialekonomisku un
humanu katastrofu: tiks iznicinatas dabas teritorijas un lauksaimniecibas zemes,
radisies kaitigas ietekmes un vides piesarnojuma koridori, kas radis nopietnas
negativas sekas vietéjiem iedzivotajiem;

- 8o0s projektus nav iespéjams istenot ta, lai IEmumu pienemsana batu iesaistita
sabiedriba. Més nosodam parredzamibas trukumu, ar kadu rikojas valdibas un
administracijas, saskaroties ar sabiedribas dzilo neapmierinatibu ar vinu darbu,
un pilsonu argumentu un priekslikumu neievérosanu;

- 80 jauno liniju celtnieciba oficiali aizvien tiek pamatota ar nepatiesiem transporta
un socialekonomiskas rentabilitates pienémumiem, k& ari par zemu novértéjot
istenoSanas izmaksas, lai labak ,pardotu” projektu, kura lietderiba nav pieradita;
gluzi pretéji, daudzi péfijumi ir atklajusi So projektu ekonomisko un socialo
neatbilstibu (Zinojumi Essig Bretana, Bermejo Basku zemes dienvidu dala, Citec
Basku zemes ziemelu dala, Brossard 1998 un Ponts et Chaussées 2003 Ronas
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Alpu regiona, Cahiers de I'Observatoire Technique de la Lyon — Turin ltalija,
ltalijas iestades sagatavots, ka ari Francijas un ltalijas revizijas iestazu zinojumi);

- LGV linijam, kuru izmaksas ir milzigas, tiek pieskirta prioritate, atstajot novarta
tuvsatiksmes transportu un prioritati esoSo dzelzcela fiklu uzturéSanai un
attistibai, jo tie netiek ne uzturéti, ne optimizeéti, lai attistitu dzelzcela transportu,
kas lautu apkalpot teritorijas, un visiem pieejamus sabiedriska transporta
pakalpojumus;

- LGV liniju celtnieciba atbilst nemitigajiem centieniem radit lielas infrastruktiras
(automagistrales, lidostu paplasinaanas, super-ostas u.c.) un ir pretruna
ilgtspéjigas attistibas jédzienam. Més iebilstam pret transporta neharmonisko
attistibu, ko izraisijis globalizéts kapitalisms, kur§ nedod iespéju viendabigai
vietéjai attistibai, bet, gluzi pretéji, sekmé transporta un razo$anas nenormalu
koncentrésanos un cilvéku interesém neatbilstoSu parvietoSanu.

Meés visi prasam:

> Eiropas Komisijai un Parlamentam, kas ir tas politikas virzitajspeki Eiropas
Savieniba, kura attiecas uz vidéja méroga un talsatiksmes transportu, lai tie sak
izvértét lielo infrastruktoru (LGV, automagistralu, lidostu paplasinasanu, super-
ostu u. ¢.) absurdumu un nelietderigumu, k& arl nopietni parskata ES stratégiju
par Eiropas transportu (TEN-T Trans European Network — Transports);

> Francijas, Italijas un Spanijas valdibai nekavéjoties partraukt darbus un LGV
projektus, lai uzsaktu patiesas publiskas diskusijas, kas butu viendabigas visa
Eiropa, par transporta, teritorijas planosanas un sabiedribas modeli, ko slépj §i
nekontroléta LGV attistiba.

Meés apliecinam, ka ir jameklé risinajumi:

> eso8o celu atjaunoSana, uzturéSana un optimizacija, kas ir vispienemamakais
alternativais risinajums no vides aizsardzibas viedokla, kura finansu izmaksas
batu daudz mazakas neka jaunu liniju celtniecibai un kur$ atbilst 2009. gada

3. augusta likuma Grenelle Environnement 1.panta ievieSanai Francija (So
risingjumu iesaka ari Delora balta gramata);

> transporta liniju samazinasana, kas saistita ar ekonomiska un sociala modela
pamatigu parveido$anu, par prioritati izvirzot tuvuma pakalpojumus un
tautsaimniecibas parvietoSanu atpakal;

> taja, ka tiesibas pienemt pédéjo lemumu tiktu atdotas iedzivotajiem, kuri ir tiesi
iesaistiti, jo tas ir pamats patiesai demokratijai un vietéjai autonomijai, saskaroties
ar uzspiestu attistibas modeli.
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LITHUANIAN
2010 m. sausio 23 d. bendras pareiskimas ,,HANDAJAUS CHARTIJA*

Si pareiskima parengé jvairiy Europos Sajungos valstybiy nariy (Prancizijos,
Ispanijos, ltalijos) asociacijos ir judéjimai, kovojantys su greitojo traukinio linijy ir
greitojo krovininio traukinio linijy tiesimu. Jie susirinko siekdami sujungti jégas, kad jy
nuomoneé buty geriau iSgirsta, nes visus sieja tos pacios problemos.

Taigi nuo Siol problema bus nebe regioninio, o europinio lygmens.

Mes, jvairiy valstybiy (Italijos, Prancuizijos, Ispanijos) pilieCiai ir pilietes,
asociacijos ir judeéjimai, kovojantys su greitojo traukinio linijy ir greitojo
krovininio traukinio linijy tiesimo projektais,

konstatuojame, kad:

teritorijoms, kuriose Sie projektai vykdomi, iSkyla ekologinés katastrofos grésmé,
kenkiama socialinei ir ekonominei bei Zzmoniy gerovei: naikinamos naturalios
vietovés ir Zemés Ukio paskirties Zemés, kenkiama aplinkai ir ji naikinama, taip
sukeliant neigiamus padarinius gyventojams,

priimant su Siais projektais susijusius sprendimus gyventojai negali pareiksti savo
nuomonés. Informuojame, kad vyriausybés ir administracijos veiksmams truksta
skaidrumo, o tai kelia visuomenés nepritarima, nepriimami pilieiy argumentai ir
pasiulymai,

oficialiai tvirtinami projektai nuolat klaidinamai grindziami tuo, kad jgyvendinus
projektus pagerés eismo saglygos, atsiras socialinés ir ekonominés naudos,
nurodomos neteisingos tiesimo iSlaidos tam, kad buty galima lengviau parduoti
projektus, kuriy reali verté nejvardijama; atlikus daugelj tyrimy paaiskéjo, kad Sie
projektai nepagristi ekonominiu ir socialiniu poZilriais (Essig praneSimas
(Bretaneé), Bermejo praneSimas (Basky krasto pietiné dalis), Citec praneSimas
(Basky krasto Siauriné dalis), 1998 m. Brossard praneSimas ir 2003 m. Ponts et
Chaussées praneSimas (Ronos—Alpiy regionas), Liono technikos observatorijos
tyrimai, Turine (ltalija) atlikti tyrimai), tai patvirtinama ir Pranclzijos bei ltalijos
Audito Rimy atliktais tyrimais,

labai brangus greitojo traukinio linijy tiesimo projektai padarys Zalos netoliese
esancCiam traukinio linijy tinklui, be to, neiSlaikomas ir nepleCiamas jau esantis
traukinio linijy tinklas, kurj taip pat galima pritaikyti krovininiy traukiniy sistemai,
kuri puikia aptarnauty teritorijg, ir galima buty uztikrinti vieSyjy traukiniy paslaugy
teikimg visuomenei,

tiesiant greitojo traukinio linijas nuolat siekiama kurti dideles infrastruktiras
(greitkeliy tiesimas, oro uosty plétra, dideliy uosty statyba ir t. t.), o tai prieStarauja
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tvarios plétros sgvokai. Mes abejojame globalaus kapitalizmo sukeltos transporto
plétros nauda, nes trukdoma vienodai vykdyti vietovés plétrg, prieSingai,
klaidingai sutelkiamas susisiekimo tinklas, gamyba ir sistemos netikslingai
perkeliami.

Raginame:

>

Europos Komisijg ir Europos Parlamentg, veikiancius kaip vidutiniy ir ilgy
atkarpy transporto tinkly politikos vadovais Europos Sgjungos lygmeniu, reaguoti j
absurdiSka ir nereikalingg dideliy infrastruktiry karima (greitojo traukinio linijy
tiesimas, greitkeliy tiesimas, oro uosty plétra, dideliy uosty statyba ir t. t.) ir praso
perzitréti ES strategijg dél Europos Sajungos transporto (transeuropiniai tinklai),

Prancizijos, Italijos ir Ispanijos vyriausybes nedelsiant sustabdyti darbus ir
nutraukti greitojo traukinio linijy tiesimo projekty vykdyma, kad galéty prasidéti
vieSos diskusijos Europos Sajungos lygmeniu dél transporto tinklo iSplanavimo,
teritorijos tvarkymo ir visuomenés pozicijos dél Sios nesuvaldomos greitojo
traukinio linijos tinklo plétros,

Tvirtiname, kad sprendimus reikia priimti:

>

v —

atnaujinant, priziorint ir optimizuojant jau esanCius kelius, nes tai yra
priimtiniausias alternatyvus sprendimas aplinkos apsaugos pozitriu; taip pat toks
sprendimas kainuoty daug maziau nei naujy linijy tiesimas, be to, tai atitinka
2009 m. rugpjucCio 3 d. pasirasSyto ,Grenelle® aplinkos susitarimo 1 straipsnio
jgyvendinimg (toks sprendimas siulomas ir baltojoje knygoje, kurig parengé
J. Delors),

stabdant transporto sistemy plétra, kai reformuojami socialinis ir ekonominis
modeliai, visy pirma siekiant priartinti ir pertvarkyti ekonomika,

pagaliau suteikiant sprendimo teise tiesiogiai susijusioms bendruomenéms,
sukuriant tikrg demokratijg ir vietos autonomijg sprendziant su plétros projektais
susijusius klausimus.

HUNGARIAN
2010. januar 23-i kozos nyilatkozat — HENDAYE-I CHARTA

Ezt a nyilatkozatot az Eurdpai Unié kilénb6z6 tagéllamainak (Franciaorszag,
Spanyolorszag, Olaszorszag) azon szévetségei és mozgalmai készitették, melyek az

Uj

nagysebességl vasutvonalak és a gyorsfuvarozdsra szant nagykapacitasu

vonalak épitése ellen kizdenek, és amelyek ma &sszefognak, hogy egyesitsék
er6iket és hangosabban hallassdk a hangjukat, mivel a problémak mindenhol
ugyanazok.

Az ellendllas tehat mostantdl kilép a helyi keretbdl és eurdpaiva alakul.
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Mi, a kulonb6z6 allamok (Olaszorszag, Franciaorszag, Spanyolorszag) azon
polgéarai, szovetségei és mozgalmai, akik a nagysebességl vonalak és a
gyorsfuvarozasra szant nagykapacitasu vonalak projektjei ellen kiizdenek

Egyontetien megallapitjuk, hogy:

ezek a projektek Okoldgiai, tarsadalmi-gazdasagi €s emberi katasztrofat
jelentenek azokra a terlletekre nézve, amelyeken athaladnak: ténkreteszik a
természeti  terlileteket és a mezBgazdasagi foldterlleteket, Ujabb
kdérnyezetszennyez8 és -rombolé folyosdkat jelentenek, jelentés negativ hatast
gyakorolva az utvonalak mentén él6kre,

ezek a projektek alkalmatlanok arra, hogy 4&ltaluk megvaldsuljon a lakossag
részveétele a déntéshozatalban. Azzal vadoljuk a kormanyokat és a hatésagokat,
hogy nem é&tlathatd modon jarnak el az Aaltaluk keltett heves tarsadalmi
tiltakozassal szemben, és semmibe veszik a polgarok érveit és javaslatait,

az ilyen (j vonalak megépitésének forgalmi és tarsadalmi-gazdasagi
jovedelmezd8ségi  hipotézisek  alapjan  kiadott  hivatalos  indokolasa
szisztematikusan hamis, valamint a megvaldsitasi koltségek alulbecslésével
térténik, hogy jobban ,eladjanak” egy olyan projektet, amelynek tényleges
hasznat nem bizonyitottak be; ezzel szemben szamos tanulmany (az Essig-
jelentés Bretagne-ban, a Bermejo-jelentés Dél-Baszkféldén, a Citec-jelentés
Eszak-Baszkfoldén, az 1998-as Brossard és a 2003-as Ponts et Chaussées
jelentés a Rhéne-Alpes régidban, a Cahiers de I'Observatoire Technique de la
Lyon — Torind, Olaszorszag — olasz szervezet), valamint a francia és az olasz
szamvev(Oszék altal készitett jelentések kimutattak, hogy ezek a projekiek
gazdasagi és tarsadalmi szempontbol nem megfelelek,

a nagysebességl vonalaknak biztositott elsébbség — kolosszalis kdltségek mellett
— héttérbe szoritia a felhasznaléhoz kézeli forgalmat, valamint a meglévé
vasuthalézatok fenntartasanak és fejlesztésének prioritasat, melyeket nem
tartanak karban, és nem optimalizalnak annak érdekében, hogy a teriletek
ellatasat lehetévé tevé aruszallitas és egy mindenki szamara hozzaférhetd
tdmegkdzlekedési kbzszolgaltatas alakuljon ki,

a nagysebességli vonalak épitése a nagy infrastrukturak (autdpalyak,
repulétérbovitées, szuperkikotok...) létrenozasara iranyuld szakadatlan torekvés
eredménye, és ellentétes a fenntarthatd fejlédés fogalmaval. Kétségbe vonjuk a
kdzlekedésnek azt az aberrans expanzidjat, amit a globalis kapitalizmus
szabaditott el, ami nem teszi lehetévé az egységes helyi fejlédést, hanem éppen

IYaye

féktelen delokalizacionak kedvez.
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Egyontetlen kérjuk:

> az Eurdpai Bizottsagot és az Eurdpai Parlamentet, hogy az unids szintd
kbzepes és nagy tavolsdgu koézlekedéspolitikak motorjaiként nyissanak vitat a
nagy infrastruktarak (nagysebességld vonalak, autdpalydk, repullGtérbbvitések,
szuperkikotok...) értelmetlenségérdl és feleslegességérdl, valamint mélyrehatdan
vizsgaljak felll az EU-nak az eurépai kézlekedésre vonatkoz6 stratégigjat (TEN-T
transzeuropai halézat - kézlekedés).

> a francia, az olasz és a spanyol kormanyt, hogy haladéktalanul allitsak le a
nagysebességld vonalépitési munkdkat és projekteket, hogy eurdpai szinten
egységes, valddi nyilvanos vita kezd6djén meg a nagysebességli vonalak e
féktelen fejl6édésének alapjat képezé kdzlekedési, terlletrendezési és tarsadalmi
modellrdl.

Hangoztatjuk, hogy megoldast kell talalni a kdvetkez6 terlileteken:

» a megléevé vaganyok felljitasa, karbantartdsa és optimalizalasa, amely
kérnyezetvédelmi szempontbdl a legelfogadhatobb alternativ megoldast jelenti az
Uj vonal épitésénél joval alacsonyabb pénzlgyi kdltség mellett, és amely
Franciaorszagban megfelel a 2009. augusztus 3-i ,Grenelle Environnement”
térvény 1. cikke végrehajtasanak (a ,Delors-féle fehér kdnyv’ szintén ezt a
megoldast ajanlja).

> a szallitmanyozas csokkentése, a gazdasagi és tarsadalmi modell mélyrehat6
atalakitasaval 6sszekodtve, tdbbek kdzott prioritaskent kezelve a kdzelséget és a
gazdasag relokalizacidjat,

» végs6 megoldasként a doéntési jog visszaadasa a kozvetlenll érintett
lakossagnak, ami a valdédi demokracia és a helyi autonomia alapjat képezi a
megszabott fejlédési modellel szemben.

MALTESE
Dikjarazzjoni komuni tat-23 ta’ Jannar 2010 - KARTA TA’ HENDAYE

Din id-dikjarazzjoni thejjiet minn assoc¢jazzjonijiet u movimenti ta’ Stati Membri
differenti tal-Unjoni Ewropea (Franza, Spanja, I|-ltalja) i ged jiggieldu kontra I-
kostruzzjoni ta’ linji ferrovjarji godda LGV (Sistemi Ferrovjarji ta’ Veloc¢ita Gholja) u ta’
Sistemi Ferrovjari li jintuzaw ghat-trasport rapidu tal-merkanzija ta’ kapacita gholja, u
li llum iltaqghu biex jghagqgdu I-forzi taghhom u jwasslu ahjar il-vu¢i taghhom, ladarba
dawn il-problemi jezistu kullimkien.

Ghalhekk, minn issa 'l quddiem, l-oppozizzjoni tmur lil hinn mill-gafas lokali biex issir
Ewropea.
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Ahna, cittadini rgiel u nisa, assocjazzjonijiet u movimenti ta’ Stati differenti (I-
Italja, Franza u Spanja) fi glieda kontra I-progetti tal-LGV u tas-Sistemi
Ferrovjarji li jintuzaw ghat-trasport rapidu tal-merkanzija ta’ kapacita gholja

Ahna Ikoll ninnutaw li:

dawn il-progetti jikkawzaw dizastru ekologiku, soc¢joekonomiku u uman ghat-
territorji li jghaddu minnhom: gerda ta’ zoni naturali u artijiet agrikoli, toroq godda li
jikkawzaw inkonvenjenza u gerda tal-ambjent b’impatti negattivi sinifikanti ghar-
residenti li jghixu hdejn ix-xmajjar,

dawn il-progetti mhumiex kapaci jigu tradotti f'partecipazzjoni tal-popolazzjoni fit-
tehid tad-decizjoni. Ahna niddenunzjaw in-nugqas ta’ trasparenza li jagixxu biha I-
gvernijiet u l-amministrazzjonijiet quddiem nugqas ta’ gbil so¢jali profond li huma
joholqu, u n-nuggas ta’ kunsiderazzjoni min-naha taghhom tal-argumenti u tal-
proposti ta¢-¢ittadini,

iI-gustifikazzjoni uffi¢jali tal-kostruzzjoni ta’ dawn is-sistemi ferrovjarji I-godda ssir
sistematikament fuq ipotezi ta’ traffiku u ta’ profitabilitajiet so¢joekonomici foloz
flimkien ma’ sottovalutazzjoni tal-ispejjez tat-twettiq biex prodett li l-uzu reali
tieghu ma jidhirx “jinbiegh” ahjar; ghall-kuntrarju ta’ dan, diversi studji wrew in-
nuggas ta’ relevanza ta’ dawn il-progetti f'termini ekonomici u socjali (ir-Rapporti
Essig fi Bretagne, Bermejo fin-Nofsinhar tal-Pajjiz Bask, Citec fit-Tramuntana tal-
Pajjiz Bask, Brossard 1998 u Ponts et Chaussées 2003 fir-Rhéne-Alpes, Cahiers
de I'Observatoire Technique de la Lyon (Gurnali tal-Osservatorju Tekniku ta’
Lyon) — Turin fl-ltalja - korp Taljan), flimkien mar-rapporti tal-Qorti tal-Awdituri
Franciza u Taljana,

il-prijorita lill-lLGV tinghata, b’nefqa kolossali, ghad-detriment tat-traffiku fil-
vi¢inanza u tal-prijorita fiz-zamma u fl-izvilupp ta’ netwerks ferrovjarji ezistenti, li la
huma mharsa u langas mtejba biex jizviluppaw trasport tal-merkanzija i
jippermetti t-tisgija tat-territorji u servizz tat-trasport pubbliku komuni ac¢essibbli
ghal kulhadd,

il-kostruzzjoni ta’ LGV tigi registrata fricerka perpetwa dwar il-holgien ta’
infrastrutturi kbar (awtostradi, tkabbir ta’ ajruporti, portijiet kbar...) u hija kontra I-
kuncett ta’ zvilupp sostenibbli. Ahna ninnutaw il-firxa assurda tat-trasport
ikkawzata mill-kapitalizmu globalizzat li ma jippermettix zvilupp lokali uniformi,
izda ghall-kuntrarju huwa favur il-kon¢entrazzjoni anormali ta’ traffiku u ta’
produzzjonijiet u ta’ delokalizzazzjoni salvagga.

Ahna lkoll nitolbu:
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>

lill-Kummissjoni Ewropea u lill-Parlament Ewropew bhala I-forzi motri¢i tal-
politiki tat-trasport ghal distanza medja u twila fil-livell tal-Unjoni Ewropea, biex
jaghtu bidu ghal riflessjoni dwar l-assurdita u n-nuqqas ta’ htiega ta’ infrastrutturi
kbar (LGVs, awtostradi, tkabbir ta’ ajruporti, portijiet kbar...), u revizjoni profonda
tal-istrategija tal-UE dwar it-trasport Ewropew (TEN-T Netwerk Trans Ewropew -
Trasport).

lill-Gvernijiet ta’ Franza, tal-Italja u ta’ Spanja sabiex b’'mod immedjat iwaqqfu
x-xoghlijiet u I-progetti ta’ LGV biex jinghata bidu ghal dibattitu pubbliku uniformi
reali fil-livell Ewropew dwar il-mudell tat-trasport, l-izvilupp ta’ territorju u ta’
soc¢jeta li huma I-kawza ta’ dan I-izvilupp mghaggel tal-LGVs.

Ahna nsostnu li ghandhom jinstabu soluzzjonijiet :

>

ghar-riQenerazzjoni, il-manutenzjoni u t-titjio ta’ toroq ezistenti, li hija l|-aktar
soluzzjoni alternattiva a¢cettabbli mill-perspettiva ambjentali, u bi spiza finanzjarja
ferm iktar baxxa minn dik minfuga fkaz ta’ kostruzzjoni ta’ sistemi ferrovjariji
godda, u li tikkorrispondi ghad-dhul fis-sehh fi Franza tal-Artikolu 1 tal-ligi ta’
Grenelle dwar I-Ambjent tat-3 ta’ Awwissu 2009 (soluzzjoni rakkomandata wkoll
mill-“White Paper ta’ Delors”).

ghat-tnaqqgis ta’ mezzi ta’ trasport, marbut ma’ trasformazzjoni profonda ta’ mudell
ekonomiku u so¢jali, li jaghti prijorita b’mod partikolari il-grubija u I-lokalizzazzjoni
mill-gdid tal-ekonomija,

ghar-restawrazzjoni, bhala |-ahhar possibilita, tal-kapacita tad-decizjoni ghall-
popolazzjonijiet i huma direttament ikkoncernati, il-bazi ta’ demokrazija u
awtonomija awtentika lokali meta ffac¢jati b’'mudell ta’ zvilupp impost.

DUTCH
Gemeenschappelijke verklaring van 23 januari 2010

HANDVEST VAN HENDAYE

Deze verklaring is opgesteld door organisaties en bewegingen uit verschillende
lidstaten van de Europese Unie (Frankrijk, Spanje, Italié) die zich verzetten tegen het
aanleggen van nieuwe HSL-spoorlijnen (hogesnelheidslijnen) en spoorlijnen voor
snel goederenvervoer met hoge capaciteit. Zij zijn vandaag bijeengekomen ter
bundeling van hun krachten om hun stem krachtiger te doen klinken, aangezien de
problematiek in alle landen dezelfde is.
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Het verzet is vanaf heden het lokale niveau ontstegen en van Europees niveau
geworden.

Wij, burgers, organisaties en bewegingen van verschillende staten (Italié,
Frankrijk, Spanje) in verzet tegen de aanleg van spoorlijnen voor HSL en snel
goederenvervoer met hoge capaciteit

Wij constateren dat:

deze projecten een ramp betekenen voor de betreffende gebieden, voor het
milieu, voor de sociaaleconomische situatie en voor de mens: vernietiging van
natuurgebieden en landbouwgronden, nieuwe corridors met overlast en
milieubederf met grote negatieve gevolgen voor de bewoners,

dergelijke projecten niet toegerust zijn om zeggenschap van de bevolking binnen
de besluitvorming tot uiting te brengen. Wij hekelen de ondoorzichtige
handelwijze van regeringen en overheden ten opzichte van het ernstige
maatschappelijke ongenoegen die zij oproepen, evenals hun minachting voor de
argumenten en voorstellen van de burgers,

de officiéle rechtvaardiging voor de aanleg van deze nieuwe spoorlijnen
systematisch worden gebaseerd op onjuiste veronderstellingen over
vrachtvervoer en sociaaleconomische winstgevendheid en tevens op een
onderschatting van de realisatiekosten om het project, waarvan het werkelijke nut
niet is bewezen, beter te “verkopen”; talloze onderzoeken hebben echter, vanuit
economisch en maatschappelijk oogpunt, de ondeugdelijkheid van dergelijke
projecten duidelijk aangetoond (Rapports Essig in Bretagne, Bermejo in Zuid-
Baskenland, Citec in Noord-Baskenland, Brossard 1998 en Ponts et Chaussées
(Ministerie van Verkeer en waterstaat) in Frankrijk in 2003 in de regio Rhoéne-
Alpes, Cahiers de I'Observatoire Technique van Lyon — Turijn, ltalié — ltaliaans
instituut), alsmede de rapporten van de Franse en Italiaanse Rekenkamers,

de prioriteit voor de HSL, samen met de enorme kosten, nadelig is voor het
goederenvervoer op korte afstand en voor de prioriteit tot behoud en ontwikkeling
van bestaande spoorlijnen, die nu niet worden onderhouden noch
geoptimaliseerd, teneinde een goederenvervoer te ontwikkelen dat in staat is het
grondgebied te bedienen en een gemeenschappelijke openbaar vervoersdienst
mogelijk te maken die voor iedereen toegankelijk is,

de aanleg van HSL overeenkomt met het aanhoudend streven naar het creéren
van grote infrastructurele projecten (autowegen, uitbreiding van luchthavens,
superhavens...) maar in tegenspraak is met het begrip duurzame ontwikkeling.
Wij protesteren tegen de buitensporige uitbreiding van de transportsector die is
ontketend door het mondiale kapitalisme en geen eenduidige lokale ontwikkeling
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toestaat, maar een abnormale concentratie van goederenvervoer en productie in
de hand werkt, evenals het verplaatsen van bedrijfsactiviteiten naar het
buitenland.

Wij vragen:

>

aan de Europese Commissie en het Europees Parlement die de politieke
aanjagers zijn van het vervoer op middellange afstanden, om binnen de Europese
Unie, na te denken over de absurditeit en de nutteloosheid van grote
infrastructurele projecten (HSL, autowegen, uitbreiding van luchthavens,
superhavens ...) en om de EU-strategie voor het trans-Europees vervoersnetwerk
(TEN-V) ingrijpend te herzien.

aan de regeringen van Frankrijk, Italié en Spanje de onmiddellijke stopzetting
van werkzaamheden en projecten ten behoeve van HSL en een ondubbelzinnig
publiek debat te starten binnen Europa over het model voor de vervoersector,
over ruimtelijke ordening en de inrichting van de maatschappij als onderliggende
factor van de ongebreidelde ontwikkeling van de HSL.

Wij verklaren dat de oplossingen gezocht moeten worden in:

>

herstel, onderhoud en optimalisering van huidige spoorlijnen wat een alternatieve
oplossing is en de meest acceptabele vanuit milieuoogpunt, met veel lagere
kosten dan bij de aanleg van nieuwe lijnen, en overeenstemt met artikel 1 uit de
Franse wet “Grenelle de I'Environnement” (milieu- en duurzaamheidsprogramma)
van 3 augustus 2009 (een oplossing die ook wordt aanbevolen in het “Witboek
van Delors”).

afname van het vervoer in samenhang met een grondige wijziging van het
economisch en maatschappelijk model, door vooral prioriteit te geven aan lokale
bedrijven en herplaatsing van economische activiteiten,

de teruggave in laatste instantie van de beslissingsbevoegdheid aan de direct
betrokken bevolking, fundament van de oorspronkelijke democratie en lokaal
zelfbestuur ten opzichte van een van bovenaf opgelegd ontwikkelingsmodel.

POLISH
Wspolna deklaracja z dnia 23 stycznia 2010 r. —- KARTA Z HENDAYE

Deklaracja ta zostata opracowana przez stowarzyszenia i ruchy z réznych panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej (Francja, Hiszpania, Wtochy), ktore przeciwdziatajg
budowie nowych linii kolejowych duzych predkoéci oraz linii przeznaczonych dla
szybkiego ruchu towarowego o duzej przepustowosci i ktére gromadzg sie dzi§ w
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celu potagczenia sit i zwiekszenia swojej sity przebicia, poniewaz problemy sg
wszedzie te same.

Opozycja wykracza odtad poza ramy lokalne i nabiera wymiaru europejskiego.

My, obywatele i obywatelki, stowarzyszenia i ruchy z réznych panstw (Wtochy,
Francja, Hiszpania), walczgce z projektami linii kolejowych duzych predkosci
oraz linii przeznaczonych dla szybkiego ruchu towarowego o duzej
przepustowosci,

stwierdzamy zgodnie, co nastepuje:

- projekty te stanowig dla terytoriow, przez ktdére przebiegaja, katastrofe
z ekologicznego, socjoekonomicznego i ludzkiego punktu widzenia: zniszczenie
obszaréw przyrodniczych i gruntéw rolnych, nowe Kkorytarze stwarzajace
niedogodnos$ci oraz degradacja $rodowiska majgca powazne negatywne skutki
dla okolicznych mieszkancow;

- projekty te nie mogg przetozy¢ sie na udziat ludnosci w podejmowaniu decyzji.
Wskazujemy na brak przejrzystosci w dziataniach rzadéw i administracji wobec
gtebokiego sprzeciwu spotecznego, jaki wywotujg te projekty, oraz na
lekcewazenie przez nie argumentdw i propozycji obywateli;

- oficjalne uzasadnienie budowy nowych linii opiera sie systematycznie na
fatszywych  hipotezach  socjoekonomicznych dotyczgcych przewozow i
optacalnodci, a takze na niedoszacowaniu kosztow realizacji, w celu
korzystniejszego ,sprzedania” projektu, ktérego rzeczywista uzyteczno$é nie
zostata dowiedziona; tymczasem wiele badan wykazato bezzasadno$é tego
rodzaju projektdow z ekonomicznego i spotecznego punktu widzenia (raporty
Essiga w Bretanii, Bermejo w Potudniowym Kraju Baskdéw, Citec w Pétnocnym
Kraju Baskdéw, Brossarda w 1998 r. oraz Mostéw i Drég w 2003 r. w regionie
Rodan-Alpy, Zeszyty Obserwatorium Technicznego linii Lyon—Turyn we Wtoszech
— organizacja wtoska);

- przyznawanie pierwszenstwa liniom kolejowym duzych predkosci, przy
kolosalnych kosztach, odbywa sie ze szkodg dla ruchu lokalnego oraz dla
utrzymania i rozwoju przede wszystkim istniejgcych sieci kolejowych, ktére nie sg
konserwowane ani optymalizowane w celu rozwiniecia transportu towarowego
umozliwiajgcego zasilenie terytoriow, a takze publicznej ustugi transportu
zbiorowego, dostepnej dla wszystkich;

- budowa linii kolejowych duzych predkosci jest wyrazem ciggtego dazenia do
tworzenia wielkiej infrastruktury (autostrady, rozbudowa lotnisk, superporty itp.) i
jest sprzeczna z pojeciem zrObwnowazonego rozwoju. Sprzeciwiamy sie
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bezsensownej ekspansji transportu wywotanej przez globalny kapitalizm, ktéra
zamiast umozliwi¢ jednolity rozwoj lokalny, sprzyja nienormalnemu skupieniu
ruchu i produkcji oraz dzikiemu przenoszeniu produkcji.

Zadamy zgodnie:

>

aby Komisja Europejska i Parlament Europejski, jako sita napedowa polityki
transportowej na szczeblu Unii Europejskiej w perspektywie $rednio-
i dlugoterminowej, rozpoczety debate dotyczacg absurdalnosci i zbytecznosci
wielkiej infrastruktury (linie kolejowe duzych predkos$ci, autostrady, rozbudowa
lotnisk, superporty itp.) oraz dokonaty gruntownego przegladu strategii UE w
zakresie transportu europejskiego (Transeuropejskiej Sieci Transportowej, TEN-
T).

aby rzady Francji, Wioch i Hiszpanii niezwtocznie zaprzestaty prac i projektéw
linii kolejowych duzych predko$ci i rozpoczety prawdziwg debate publiczna,
jednolitg na  szczeblu europejskim, dotyczacg ~modelu transportu,
zagospodarowania przestrzennego i spoteczenstwa, jaki lezy u podstaw
niepohamowanego rozwoju linii kolejowych duzych predkosci.

Twierdzimy, ze rozwigzan nalezy poszukiwac¢ w nastepujacych srodkach:

>

odnowa, konserwacja i optymalizacja istniejgcych drog, ktéra jest rozwigzaniem
alternatywnym najbardziej do przyjecia z punktu widzenia ochrony Srodowiska
i 0 zdecydowanie nizszych kosztach niz budowa nowych potaczen, a
jednoczesnie jest zgodna z wdrazaniem we Francji art. 1 ustawy srodowiskowe;j
Grenelle z dnia 3 sierpnia 2009 r. (rozwigzanie zalecane takze w ramach biatej
ksiegi Delorsa);

spadek transportu zwigzany z gtebokim przeksztatceniem modelu gospodarczego
i spotecznego, m. in. poprzez nadanie pierwszenstwa zasiegowi lokalnemu
I przywracaniu produkcji do oryginalnego miejsca,;

ostateczny $rodek, jakim jest przywrécenie zdolnos$ci podejmowania decyzji
bezposrednio zainteresowanej ludnosci, jako fundament rzeczywistej demokraciji
I autonomii lokalnej wobec narzuconego modelu rozwoju.

PORTUGUESE
Declaracao Conjunta de 23 de janeiro de 2010 -

A DECLARACAO DE HENDAYE

Esta declaracdo foi elaborada por associagdes de diferentes paises (Franca,
Espanha, Itdlia) que estdo lutando contra a construgdo de Comboios de Alta
Velocidade e se reuniram para unir for¢as e fazer ouvir as suas vozes.
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Em todos estes paises e regides se formaram associacbées e movimentos contra a
construcdo de novas linhas ferroviarias de AV de passageiros e linhas de carga
rapidas e de alta capacidade.

A oposicao deve ultrapassar o ambito local e tornar-se europeu, porque
encontramos os mesmos problemas.

NOs, cidaddos, associacdes e movimentos de diferentes paises (Franca,
Espanha, Itdlia) en luta contra os projetos TAV

Todos nés reconhecemos que:

Estos projectos sdo uma catastrofe ecologica para as areas atravesadas, a
destruicdo sécio-econdmico e humana das areas naturais e terras agricolas,
novos corredores de degradagcdo e poluicdo ambiental, com graves
conseqliéncias negativas para os moradores locais,

Estos projetos ndo levam em conta a participacdo do povo na tomada de
decisdes; denunciamos a opacidade com que o0s governos agem em face da
contestacao social e comunitaria e profundo desprezo dos argumentos e
propostas dos cidadaos,

A razao oficial para a construgdo de novas linhas ferroviarias sao
sistematicamente com base em hipo6teses sobre o trafego e o retorno socio-
economico falsos, bem como uma subestimacdo dos custos para uma melhor
comercializagcao dos projectos cujo valor real ndo foi demonstrado. Numerosos
estudos tém demonstrado o contrario, a irrelevancia destes projectos nos
dominios econémico e social (relacbes Essig na Gra-Bretanha, Bermejo no sul
do Pais Basco, Citec no norte do Pais Basco, Brossard 1998 et Ponts et
Chaussées 2003 em Rhoéne-Alpes, Cadernos do ObservatérioTécnico da Lyon —
Turim, Italia), e os relatérios do Tribunal de Justica de Contas francés e italiano.

A prioridade é dada ao TAV que tem um custo enorme, em detrimento do trafego
local e a manutencao e desenvolvimento das redes ferroviarias ja existentes, que
ndo séo otimizadas nem mantidas para desenvolver o transporte de mercadorias
gue possam servir as economias dos territorios e transportes publicos acessiveis
a todos.

NOs questionamos a expansao dos transportes aberrante desencadeada pelo
capitalismo global, que nao permitem um desenvolvimento uniforme local, mas
tem incentivado a concentracdo do trafego anormal e deslocalizagdo da
producdo selvagem.

Nos pedimos:
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> a Comissdo Europeia e ao Parlamento Europeu, os lideres da politica de
transporte em média e longa distancia, para abrir uma reflexao sobre o absurdo e
ndo necessita de grandes infra-estruturas (TGV, auto-estradas, ampliagbes do
aeroporto, super-portos ...) e uma revisao completa da estratégia da Unido
Europeia de Transportes (RTE-T Redes Transeuropeias - Transportes).

> aos Governos da Franca, Italia e Espanha a cessacao imediata das atividades
e projetos TAV e a abertura de um verdadeiro debate publico sobre o modelo
europeu uniforme de transporte e desenvolvimento social dos territérios que
formam a base do aumento descontrolado TAV.

Afirmamos que as soluctes podem ser encontradas:

> na modernizacdo, manutencdo e otimizacao das linhas existentes, que sao a
alternativa mais aceitavel do ponto de vista ambiental e tém um custo financeiro
muito menor do que a construcdo de novas linhas, as solugdes ja propostas no
"Livro Branco de Delors",

> na diminuicdo no transporte relacionada a uma profunda transformacdo do
modelo econdmico e social, dando prioridade a proximidade e a deslocalizagéo
da economia,

> em Ultima analise, na atribuicdo da tomada de decisdes para as populagdes
diretamente envolvidas, base da verdadeira democracia e autonomia local contra
um modelo de desenvolvimento imposto.

ROMANIAN
Declaratia comuna din 23 ianuarie 2010 - CARTA DE LA HENDAYE

Aceasta declaratie a fost elaborata de asociatii si miscari din diferite state membre
ale Uniunii Europene (Franta, Spania, ltalia), care lupta impotriva construirii de noi
linii feroviare de mare viteza (,Lignes a Grande Vitesse” - LGV) si de noi linii
destinate transportului rapid de marfa de mare capacitate si care se aduna astazi
pentru a-si uni fortele si pentru a se face auziti mai bine, avand in vedere ca
problematica este aceeasi peste tot.

in consecinta, opozitia va depasi cadrul local pentru a deveni europeana.

Noi, cetateni si cetatene, asociatii si miscari din diferite state (ltalia, Franta,
Spania), in lupta noastra impotriva proiectelor de LGV si de linii destinate
transportului rapid de marfa de mare capacitate,

constatam toti ca:
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— aceste proiecte constituie pentru teritorile traversate un dezastru ecologic,
socioeconomic si uman: distrugerea zonelor naturale si a terenurilor agricole, noi
culoare de stricaciuni si degradare a mediului cu impact negativ important pentru
localnici;

— aceste proiecte nu pot fi nicidecum expresia participarii populatiei la luarea
deciziilor. Denuntam opacitatea cu care actioneaza guvernele si autoritatile fata
de profunda dezaprobare socialda pe care o suscitd, precum si dispretul acestora
fata de argumentele si propunerile cetatenilor;

- construirea acestor noi linii este in mod sistematic justificata oficial prin false
ipoteze privind traficul si rentabilitatea socioeconomica, precum si printr-o
subestimare a costurilor de realizare pentru a ,vinde” mai bine un proiect, a carui
utilitate reala nu este demonstrata; dimpotriva, numeroase studii au scos in
evidentd lipsa de pertinenta a acestor proiecte in termeni economici si sociali
(rapoartele Essig in Marea Britanie, Bermejo in Tara Bascilor de Sud, Citec in
Tara Bascilor de Nord, Brossard 1998 si Ponts et Chaussées 2003 in regiunea
Rhdéne-Alpes, Caietele Observatorului Tehnic din regiunea Lyon-Torino, ltalia -
organism italian), precum si rapoartele Curtilor de Conturi din Franta si ltalia;

— prioritatea acordata LGV se aplica, implicand costuri colosale, in detrimentul
traficului de proximitate si al prioritatii de mentinere si dezvoltare a retelelor
feroviare existente, care nu sunt nici intretinute, nici optimizate in vederea
dezvoltarii unui transport de marfa care sa permita buna aprovizionare a
teritoriilor Si un serviciu public de transport in comun accesibil tuturor;

- construirea LGV se finscrie intr-o incercare continud de a realiza mari
infrastructuri (autostrazi, extinderea aeroporturilor, superporturi etc.) si este
contrara notiunii de dezvoltare durabild. Contestdm expansiunea irationala a
transporturilor, dezlantuita de capitalismul globalizat, care nu permite o
dezvoltare locala uniforma, ci, dimpotriva, favorizeaza concentrarea anormala a
traficului si a productiilor, precum si delocalizarea agresiva.

Solicitam toti:

> Comisiei Europene si Parlamentului European, in calitatea lor de motor al
politicilor privind transporturile pe distanta medie si lunga, pe teritoriul Uniunii
Europene, demararea unei analize privind absurditatea si lipsa de necesitate a
marilor infrastructuri (LGV, autostrazi, extinderea aeroporturilor, superporturi etc.)
Si o revizuire profunda a strategiei UE privind transporturile europene [TEN-T
Trans European Network — Transports (Reteaua transeuropeana de transport)];

> guvernelor Frantei, Italiei si Spaniei sistarea imediatd a lucrarilor si a
proiectelor de LGV in vederea initierii unei veritabile dezbateri publice uniforme la
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nivel european pe tema modelului de transport, de amenajare a teritoriului si de
societate, aflat la baza acestei dezvoltari nelimitate a LGV.

Afirmam ca trebuie cautate solutii in ceea ce priveste:

> regenerarea, intretinerea si optimizarea cailor existente, care constituie solutia
alternativa cea mai acceptabila din punct de vedere al mediului si la un cost
financiar cu mult inferior celui aferent construirii de noi linii i care corespunde
punerii in aplicare in Franta a articolului 1 din Legea Grenelle Environnement din
3 august 2009 (solutie preconizata, de asemenea, de ,Cartea Alba a lui Delors”);

» diminuarea transporturilor, asociata cu o transformare profunda a modelului
economic Si social, acordand prioritate in special proximitatii si relocalizarii
economiei;

> restituirea, In ultima instantd, a capacitatii de decizie populatiei direct implicate,
temeiul unei democratii autentice si al unei autonomii locale in fata unui model de
dezvoltare impus.

SLOVAK
Spolo¢né vyhlasenie z 23. januara 2010 - CHARTA Z HENDAYE

toto vyhlasenie bolo vypracované zdruzeniami a hnutiami réznych clenskych Statov
Eurépskej Unie (Franclzsko, Spanielsko, Taliansko), ktoré bojuji proti vystavbe
novych vysokorychlostnych ZelezniCnych trati atrati urenych na rychlu
velkokapacitnu nakladnu prepravu a ktoré sa dnes zisli, aby spojili svoje sily a lepSie
zviditelnili svoj postoj, ked’ze tieto problémy su vSade rovnakeé.

Opozicia proti vystavbe takychto spojeni tak prechadza z miestnej Urovne na
eurépsku uroven.

My, obcCania a obcCianky, zdruzenia a hnutia zréznych Statov (Taliansko,
Francuzsko, Spanielsko) v boji proti projektom vysokorychlostnych
Zelezni€nych trati a trati urCenych na rychlu velkokapacitnu prepravu tovaru

spolo¢ne konStatujeme, Ze:

— tieto projekty predstavuju pre Uzemia, cez ktoré prechadzaju, ekologicku,
socialno-hospodarsku a humannu katastrofu: niCenie prirodnych oblasti
a pofnohospodarskej pdédy, nové koridory emitujice Skodliviny a degradaciu
zivotného prostredia s vyznamnym negativnym vplyvom na obyvatelov
dotknutych Uzemi,

— do prijimania rozhodnuti o tychto projektoch nikdy nie su zapojeni obyvatelia;
kritizujeme netransparentnost, s akou postupuju vilady a urady proti silnému
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socidlnemu nesuhlasu, ktory vzbudzuju, aich pohfdanie argumentmi a navrhmi
obc¢anov,

- oficialne odévodnovanie vystavby tychto novych trati sa systematicky zaklada na
chybnych hypotézach premavky a socialno-hospodarskej rentabilnosti, ako aj na
podcenovani nakladov na realizaciu s cieflom lepSie ,predat* projekt, ktorého
skutoéna prospesnost nebola preukdzana; mnohé studie naopak preukazali
nendlezitost tychto projektov z ekonomického a socialneho hladiska (spravy
Essig v Bretonsku, Bermejo v juznom Baskicku, Citec v severnom Baskicku,
Brossard 1998 a Ponts et Chaussées 2003 v regidbne Rhoéne-Alpes, Studie
Technického observatéria spojenia Lyon— Turin v Taliansku — talianska
organizacia), ako aj spravy francuzskeho a talianskeho dvora auditorov,

- vysokorychlostnym Zelezni¢nym tratiam sa pri obrovskych nakladoch prisudzuje
priorita na Ukor lokalnej dopravy a podpory zachovania arozvoja existujucich
zelezni¢nych sieti, ktoré sa ani neudrziavaju, ani neoptimalizujl na rozvoj
nakladnej prepravy umoziujlucej zavlazit Uzemia a verejnej sluzby hromadnej
dopravy dostupnej vSetkym,

- vystavba vysokorychlostnych Zzelezni¢nych trati zapadd do neustalej snahy
budovat velké infrastruktary (diafnice, zvacSovanie letisk, obrovské pristavy atd'’.)
aje vrozpore skoncepciou trvalo udrzatefného rozvoja. Neuznavame
nezmyselnu expanziu dopravy spdsobenu globalizovanym kapitalizmom, ktory
neumoznuje rovnomerny miestny rozvoj, ale naopak podporuje abnormalnu
koncentraciu dopravy a vyroby a divoké presidlovanie firiem.

Spolo¢ne vyzyvame:

» Europsku komisiu a Eurdpsky parlament ako motory politik v oblasti dopravy
na stredné a dlhé vzdialenosti na drovni Eurépskej Unie, aby sa zamysleli nad
nezmyselnostou a nepotrebnostou velkych infrastruktir (vysokorychlostné
zeleznicné trate, zvacSovanie letisk, obrovské pristavy atd.) a dbkladne
preskumali stratégiu EU tykajicu sa eurdpskej dopravy (transeurépska dopravna
siet — TEN-T),

> vlady Franclzska, Talianska a Spanielska, aby bezodkladne zastavili prace
a projekty vysokorychlostnych ZelezniCnych trati a zacali skuto¢nu spolo¢nu
verejnu diskusiu na eurdpskej Urovni o modeli dopravy, Uzemnych planov
a spolo¢nosti, ktory sa skryva za tymto bezmedznym rozvojom
vysokorychlostnych Zeleznic¢nych trati.

Tvrdime, Ze rieSenia treba hl'adat v oblasti:

» obnovy, udrzby a optimalizacie existujucich trati, Co je najprijatelnejSie
alternativne rieSenie z hfadiska zivotného prostredia apri omnoho nizSich
finanCnych nakladoch ako v pripade vystavby novych spojeni, aco vo
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Francuzsku zodpoveda uplatneniu ¢lanku 1 zakona Grenelle o zivotnom prostredi
z 3. augusta 2009 (rieSenie odporucané aj v tzv. Delorsovej bielej knihe),

znizenia dopravy spojeného s hibkovou transformaciou hospodarskeho
a socialneho modelu, najma prostrednictvom prisidenia priority miestnemu
rozvoju a relokalizacii ekonomiky,

obnovy v krajnom pripade rozhodovacej schopnosti priamo dotknutého
obyvatelstva, ¢o je zakladom autentickej demokracie a miestnej samospravy
oproti presadenému modelu rozvoja.

SLOVENIAN

Skupna izjava z dne 23. januarja 2010 — hendayska listina

To izjavo so pripravila zdruzenja in gibanja razlicnih drzav Clanic Evropske unije
(Francije, Spanije in ltalije), ki se borijo proti gradniji novih Zelezniskih prog za visoke
hitrosti in visokozmogljivostnih prog za tovorni promet. Danes so se zbrala, da bi z
zdruzenimi mo¢mi opozorila na problematiko, ki je povsod enaka.

Nasprotovanje bo tako preseglo lokalni okvir in postalo vseevropsko.

Mi

, drzavljanke in drzavljani, zdruZzenja in gibanja iz razli€nih drzav (ltalije,

Francije in Spanije) v boju proti projektom Zelezniskih prog za visoke hitrosti in
visokozmogljivostnih prog za tovorni promet ugotavljamo naslednje:

ti projekti predstavljajo za ozemlja, ki jih bodo preckale ZzelezniSke proge,
ekolosko, druzbeno-gospodarsko in Clovesko katastrofo. Uni€ili bodo naravna
obmocja in kmetijska zemljis¢a ter ustvarili nove koridorje obremenjenega in
degradiranega okolja, kar bo imelo negativne ucinke za lokalno prebivalstvo;

ti projekti ne dopusc¢ajo, da bi prebivalci sodelovali pri odlogitvah. Radi bi opozorili
na nepregledno delovanje vlad in upravnih sluzb, s katerim so se odzvale na
globoko druzbeno nestrinjanje, in na njihovo omalovazevanje argumentov in
predlogov drzavljanov;

uradna utemeljitev gradnje teh novih ZelezniSkih prog vedno temelji na napacnih
predpostavkah o prometu in druzbeno-gospodarski donosnosti kot tudi na
podcenjevanju stroSkov izvedbe, da bi projekt tako lazje ,prodali“, Ceprav njegova
resni€¢na koristnost ni dokazana. Nasprotno so Stevilne raziskave dokazale, da so
ti projekti gospodarsko in druzbeno neprimerni (poroCila Essig v Bretaniji,
Bermejo v juzni Baskiji, Citec v severni Baskiji, Brossard, 1998, ter Ponts et
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Chaussées, 2003, v Roni-Alpe, zabelezke italijanske organizacije Osservatorio
Tecnico o novi ZelezniSki progi Torino — Lyon). Njihovo neprimernost so dokazala
tudi porodila francoskega in italijanskega racunskega sodis¢a;

— prednost, ki je bila dana projektom ZelezniSkih prog za visoke hitrosti, povzroca
ogromne stroSke na Skodo prometa na krajSe razdalje ter vzdrZzevanja in razvoja
obstojeCih Zelezniskih omrezij. Te proge niso ne vzdrZzevane ne optimizirane za
razvoj tovornega prometa, ki bi nudil podporo gospodarstvu ozemelj, ali za
zagotavljanje vsem dostopnega javnega prevoza;

- gradnja Zelezniskih prog za visoke hitrosti je del neprestanih teZzenj po velikih
infrastrukturah (avtocestah, Siritvah letaliS¢ in velikih pristanis€ih) in je v nasprotju
z naceli trajnostnega razvoja. Ugovarjamo nesmiselni Siritvi prometa kot posledici
globalnega kapitalizma, ki ne dovoljuje enotnega lokalnega razvoja, temvec
spodbuja nenormalno kopi¢enje prometa in proizvodnje ter divie preselitve
proizvodnje.

Zahtevamo, da:

» Evropska komisija in Evropski parlament kot gonilni sili politike prometa na
srednje in velike razdalje v Evropski uniji sprozita razmislek o nesmiselnosti in
nepotrebnosti velikih infrastruktur (hitrih zeleznic, avtocest, Siritev letaliS¢, velikih
pristaniS¢ itd.) in v samih izhodi§¢ih spremenita strategijo Evropske unije, ki
zadeva evropski promet (program vseevropskega prometnega omrezja TEN-T);

> vlade Francije, ltalije in Spanije takoj prenehajo z izgradnjo in projekii
zelezniSkih prog za visoke hitrosti ter zaénejo resni¢no javno razpravo na
evropski ravni o modelih prometa, prostorskega nacrtovanja in druzbe, na katerih
temelji nebrzdani razvoj Zelezniskih prog za visoke hitrosti.

Trdimo, da je reSitve mogocCe najti v:

> prenovi, vzdrzevanju in optimizaciji obstojecih prog. Z okoljevarstvenega stalis¢a
je to najsprejemljivejSa alternativna resitev, ki je veliko cenejSa od gradnje novih
zelezni8kih prog ter ustreza izvajanju Clena 1 francoskega zakona Grenelle
Environnement, sprejetega dne 3. avgusta 2009 (to reSitev prav tako priporoca
bela knjiga Jacquesa Delorsa);

» zmanjSanju prometa, povezanem z veliko spremembo gospodarskega in
druzbenega modela, ki v ospredje postavlja blizino in ponovno lokalizacijo
gospodarstva;

» vrnitvi pristojnosti odloCanja prebivalstvu, ki ga to vprasanje neposredno zadeva,
kot skrajni moznosti, in vzpostavitvi pristne demokracije in lokalne avtonomije pri
soocanju z zastavljenim razvojnim modelom.
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FINNISH
Yhteinen julistus, 23. tammikuuta 2010 - HENDAYEN PERUSKIRJA

Taman yhteisen julistuksen ovat laatineet Euroopan unionin eri jasenvaltioissa
(Ranskassa, ltaliassa ja Espanjassa) toimivat jarjestét ja liikkeet, jotka vastustavat
uusien suurten nopeuksien rautateiden ja suuren kapasiteetin nopealle
tavaraliikenteelle tarkoitettujen rautateiden rakentamista. Nama jarjestot ja liikkeet
yhdistavat nyt voimansa saadakseen aanensa paremmin kuuluviin, silla
rautatiehankkeiden aiheuttamat ongelmat ovat kaikkialla samat.

Hankkeiden vastustus ylittdd nyt siis kansalliset rajat ja saa Euroopan laajuiset
mittasuhteet.

Me, kansalaiset seka eri jasenvaltioissa (Italiassa, Ranskassa ja Espanjassa)
toimivat jarjestot ja liikkeet, jotka vastustamme hankkeita suurten nopeuksien
rautateiden ja suuren kapasiteetin nopealle tavaraliikenteelle tarkoitettujen
rautateiden rakentamiseksi,

toteamme seuraavaa:

- Nama rautatiehankkeet aiheuttavat halkomilleen alueille ekologisen, sosio-
ekonomisen ja inhimillisen katastrofin. Ne tuhoavat luonnonalueita ja viljelysmaita
sekd aiheuttavat hairiétd ja turmelevat ympaéristéd aiheuttaen radanvarren
asukkaille huomattavia haittoja.

- Asukkaat eivat voi osallistua hankkeita koskevaan péaatéksentekoon. Me
tuomitsemme avoimuuden periaatteen vastaisen tavan, jolla hallitukset ja
viranomaiset toimivat hankkeiden herattdmasta jyrkastd yhteiskunnallisesta
vastustuksesta huolimatta, seka& hallitusten ja viranomaisten halveksivan
suhtautumisen kansalaisten vastalauseisiin ja ehdotuksiin.

- Uusien rautateiden rakentamista perustellaan virallisesti likennemaérid ja sosio-
ekonomista kannattavuutta koskevilla virheellisilla oletuksilla; hankkeita pyritaan
ajamaan lapi myo6s vahattelemalld niiden todellisia kustannuksia. Hankkeiden
tarpeellisuutta ei ole todistettu. Niiden taloudellinen ja yhteiskunnallinen
hyddyttdbmyys sen sijaan on osoitettu useissa tutkimuksissa (Essig-raportti
Bretagnessa, Bermejo eteldisessd Baskimaassa, Citec  pohjoisessa
Baskimaassa, Brossard 1998 ja Ponts et Chaussées 2003 Rhdéne-Alpesin
alueella, teknisen seurantakeskuksen Lyon—Torino-rataa koskevat raportit
ltaliassa) sekd Ranskan ja ltalian tilintarkastustuomioistuinten kertomuksissa.

- Suurten nopeuksien rautateiden asettaminen etusijalle aiheuttaa valtavia
kustannuksia ja vahingoittaa lahilikennettd sek& olemassa olevan rautatieverkon
yllapitamistd ja kehittdmistd. Olemassa olevaa verkkoa ei pidetd ylla eika
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paranneta alueita palvelevan rahtiliikenteen tai kaikkien saatavilla olevien julkisten
likennepalveluiden kehittamiseksi.

Suurten nopeuksien rautateiden rakentaminen on osa jatkuvaa suurten
infrastruktuurien, kuten moottoriteiden, lentokenttien laajennusten ja valtavien
satamien, luomista ja vastoin kestdvan kehityksen periaatteita. Me vastustamme
globaalin kapitalismin kaynnistamaa liikenteen jarjeténtd paisumista, joka ei
mahdollista yhdenmukaista paikallista kehitysta, vaan sen sijaan suosii liikenteen
ja tuotannon luonnotonta keskittamista ja hillitbnta toimintojen siirtdmista.

Me vaadimme

>

Euroopan komissiota ja Euroopan parlamenttia, jotka ovat Euroopan unionin
keskipitkan ja pitkdn matkan liikennettd koskevan politikan eteenpdin vievia
voimia, pohtimaan avoimesti suurten infrastruktuurien, kuten suurten nopeuksien
rautateiden, moottoriteiden, lentokenttien laajennusten ja valtavien satamien,
jarjenvastaisuutta ja tarpeettomuutta seka tarkistamaan EU:n eurooppalaista
likennettda koskevan strategian (Euroopan laajuinen liikenneverkko) sen
perusteita mydten.

Ranskan, Italian ja Espanjan hallituksia keskeyttamaan ty6ét ja hankkeet
suurten nopeuksien rautateiden rakentamiseksi valittdbmasti, jotta suurten
nopeuksien rautateiden hillittbman kehittdmisen taustalla olevasta liikennetta,
aluesuunnittelua ja yhteiskuntaa koskevasta mallista voidaan kayda aitoa,
Euroopan laajuista julkista keskustelua.

Olemme vakuuttuneita siitd, ettda ratkaisuja tulee hakea seuraavista
mahdollisuuksista:

>

Olemassa olevien rautateiden uudistaminen, ylldpito ja parantaminen on
ympariston kannalta paras vaihtoehto. Liséksi sen kustannukset jaavat
huomattavasti uusien rautateiden rakentamisen kustannuksia vahaisemmiksi.
Tama ratkaisu vastaa Ranskassa 3. elokuuta 2009 hyvaksytyn Grenellen
ymparistélain 1 pykalan taytantdédnpanoa; taté ratkaisua suositellaan myds niin
kutsutussa Delorsin valkoisessa kirjassa.

Liikennettd voidaan véahentdd uudistamalla taloudellisen ja yhteiskunnallisen
mallin perusteita siten, ettd |aheisyydesta ja talouden toimintojen takaisin
siirtdmisesta tehdaan ensisijainen tavoite.

Viimeisena vaihtoehtona niille vaestdn osille, joihin hanke vaikuttaa valittémasti,
voidaan palauttaa paatésvalta, joka on aidon demokratian ja paikallisen
itsemadraamisoikeuden perusta vastoin ylhdalta kdsin maarattya kehitysmallia.
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SVEDISH
Gemensam forklaring av den 23 januari 2010 — Hendaye-stadgan

Den har forklaringen har utarbetats av féreningar och roérelser i olika EU-
medlemsstater (Frankrike, Spanien, ltalien) som k&mpar mot byggandet av nya
hdghastighetsjarnvagar och sarskilda jarnvagslinjer med hég kapacitet fér snabba
godstransporter, och som har samlats har i dag for att férena sina krafter och géra
sina roster battre hérda. Problemen ar desamma Overallt.

Motstandet har nu alltsa vaxt utdéver den lokala ramen och blivit europeiskt.

Vi medborgare, foreningar och rorelser i dessa stater (ltalien, Frankrike,
Spanien) som kampar mot hoghastighetsjarnvagar och mot sarskilda
jarnvagslinjer med hog kapacitet for snabba godstransporter

konstaterar foljande:

— Projekten innebéar en ekologisk, socioekonomisk och mansklig katastrof fér de
omraden som de genomkorsar: férstérelse av naturomraden och jordbruksmark,
nya bullerkorridorer och férsamring av miljdn med ogynnsamma effekter f6r de
omkringboende.

- Projekten gar inte att utforma s& att befolkningen kan bli delaktig i
beslutsfattandet. Vi vander oss mot regeringars och myndigheters brist pa
dppenhet infér den djupa oenighet som deras atgarder vacker och mot deras
férakt fér medborgarnas argument och férslag.

- Den officiella motiveringen for att anldagga de nya jarnvagslinjerna bygger pa
konsekvent felaktiga antaganden om trafiken och den socioekonomiska
Ibnsamheten samt pa en underskattning av genomférandekostnaderna, fér att
man pa sa satt battre ska kunna "séalja in” ett projekt vars verkliga nytta inte har
pavisats. Manga studier har tvartom visat att projekten inte ar relevanta i
ekonomiska och sociala termer (rapporter fran Essig i Bretagne, Bermejo i
spanska Baskien, Citec i franska Baskien, Brossard 1998 och franska vagverket
2003 i Rhoéne-Alpes, handlingar fran Lyons tekniska observatorium — Turin i
ltalien - en italiensk organisation), samt rapporterna fran den franska och den
italienska revisionsratten.

- Prioriteringen av hdghastighetslinjerna sker till enorma kostnader, pa bekostnad
av nartrafiken och prioriteringen av underhall och utveckling av de befintliga
jarnvagsnaten, som nu varken underhdlls eller optimeras sa att de kan
tilhandahalla en godstrafik som técker omradena och en gemensam
kollektivirafik som ar tillganglig for alla.
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Byggandet av hdghastighetslinjerna ingar i en standig strdvan efter att skapa
storskaliga infrastrukturer (motorvagar, utbyggnad av flygplatser, superhamnar
etc.) och strider mot idén om en hallbar utveckling. Vi avvisar den missriktade
utvidgning av transportsystemen som den globaliserade kapitalismen har slappt
loss och som inte medger en enhetlig lokal utveckling utan tvartom gynnar en
onormal koncentration av trafik och produktion samt en ohdmmad utlokalisering.

Darfor kraver vi

>

att Europeiska kommissionen och Europaparlamentet i deras egenskap av
beslutsfattare fér medel- och langdistanstrafiken inom EU bérjar tdnka igenom hur
orimliga och onédiga de stora infrastrukturerna (héghastighetsjarnvagar,
motorvagar, utvidgning av flygplatser, superhamnar etc.) &r, och att de goér en
ingdende oversyn av EU:s strategi nar det galler transporter inom EU (de
transeuropeiska transportnaten — TEN-T), och

att regeringarna i Frankrike, Italien och Spanien omedelbart stoppar arbeten
och projekt fér hdghastighetsjarnvagar och startar en verkligt offentlig debatt pa
EU-niva om de modeller f6r transporter, fér fysisk planering och fér samhallet som
ligger till grund fér den ohdmmade utvecklingen av héghastighetsjarnvagar.

Vi fastslar att Idsningen ar foljande atgarder:

>

Befintliga linjer bér rustas upp, underhdllas och optimeras, vilket &r den mest
godtagbara alternativa I6sningen ur miljosynpunkt som innebar en avsevart lagre
kostnad &n byggandet av nya linjer. Detta innebar att Frankrike genomfor artikel 1
i Grenelle-miljélagen av den 3 augusti 2009 (den I6sning som ocksa féresprakas i
"Delors vitbok”).

Transporterna bér minskas i férening med en djupgaende omdaning av det
ekonomiska och sociala systemet, med prioritering av framfér allt narhet och
omlokalisering av ekonomin.

Beslutsfattandet bér som en sista utvag aterféras till den direkt berérda
befolkningen sa att en &kta demokrati och ett lokalt sjalvstyre inrattas som kan ta
upp kampen mot en patvingad utvecklingsmodell.

ASTURIANU

Declaracion comun del 23 de xineru del 2010

Esta declaracion ellaboraron la asociaciones y movimientos d’abondos Estaos
miembros de la Unién Europea (Francia, Espana, ltalia) que lluchen pa que nun se
faigan mas llinies d’Alta Velocida y llinies de gran capacida pal tresporte rapidu de
mercancia, y que xuntaron guei les fuerces pa que se-yos oiga mas fuerte, porque
los problemes que tienen son en tolos sitios los mesmos.
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Por eso la oposicion va superar el marcu local pa facese europea.

Nos, ciudadanos y ciudadanes, asociaciones y movimientos de varios estaos
(Francia, Espania, Italia), en llucha contra los proyectos del TAV y les llinies de
gran capacida pal tresporte rapidu de mercancia

Confirmamos que:

estos proyectos son una llaceria ecoldxica, socioeconémica y humana pal
territoriu pel que pasen: estrocen los espacios naturales y la tierra de llabrar, son
una muria de coses males y acaben col mediu ambiente, con unes
consecuencies permales pa la xente que vive elli;

estos proyectos nun son a que la xente participe a la hora de tomar les
decisiones. Denunciamos la falta de clarida cola qu’actien los gobiernos y les
alministraciones con munchu malestar social y despreciu a los argumentos y les
propuestes de la xente;

la xustificacion oficial pa facer estes llinies nueves faise recurriendo siempre a
hipotesis falses del traficu y la rentabilida socieconémica, igual qu’hai una
estimacion baxa de lo que cuesta facelo pa “vender” meyor un proyectu que enta
nun demostré la utilida real; al revés, hai estudios abondos qu’amuesen qu’estos
proyectos nun son bonos en términos econdmicos y sociales (informes Essig en
Bretafia, Bermejo en Hego Euskal Herria, Citec en Ipar Euskal Herria, Brossard
1998 y Ponts et Chaussées 2003 en Rbédano-Alpes, Cuadernos del Observatorio
Técnicu de la Lyon-Turin n’ltalia —organismu italianu-), igual que los informes de
los Tribunales de Cuentes francés y italianu;

la priorida que tien el TAV faise, con un costu pergrande, en contra del traficu de
cercanies y de la priorida a la hora de caltener y desenvolver les redes
ferroviaries qu’hai, que nin se caltienen nin s’ameyoren pa desenvolver un
tresporte de mercancia que dea un serviciu afayaizu nel territoriu y un serviciu
publicu de tresporte colectivu accesible pa tol mundu;

el facer el TAV tien que ver con un procesu p’afitar les grandes infraestructures
(autopistes, ampliacién d’aeropuertos, superpuertos...) y ye contraria a la idea de
desenvolvimientu sustentable. Oponémonos a que s’esparda’l modelu dainin de
tresporte que trai’l capitalismu global, y que nun dexa qu’haiga un
desenvolvimientu local uniforme, al revés, afala la concentracion anormal del
traficu, y de la produccién, y una deslocalicacion xabaz.

Desiximos:

> ala Comision Europea y al Parlamentu Européu, na so calida de promotores na

Unidn Europea de la politica de tresporte de distancia media y llarga, que se
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reflexone de lo fato y nada necesario que son les grandes infraestructures (TAV,
autopistes, amplicaciones d’aeropuertos, superpuertos...) y que s’igue en
condiciones una estratexa de la UE pal tresporte européu (TEN-T, Trans Europe
Networks — Redes Trenseuropees de Tresporte);

> a los gobiernos frances, italianu y espanol que s’aparen dafechu les obres y los
proyectos del TAV pa gu’haiga un debate publicu de verda en toa Europa del
modelu de tresporte, d’ordenacién del territoriu y de socieda que qu’hai tres d’esi
desarrollu allocau de les llinies del TAV.

Afirmamos qu’hai que buscar soluciones pa:

» lguar, caltener y ameyorar les llinies qu’hai ya, que ye la solucién alternativa
meyor dende un puntu de vista medioambiental, y costando muncho menos que
facer llinies nueves, que tienen que ver cola puesta en practica en Francia del
articulu 1 de la llei Grenelle de Medio Ambiente del 3 d’agostu del 2009 (solucién
declarada tamién pol “Llibru Blancu de Delors”);

» que mengue’l tresporte, amas d’un cambéu fondu del modelu econdmicu y social,
sobremanera priorizando lo cercano y la relocalizacion de la economia;

» Que se-yos vuelva la capacida de decidir a la xente afectao directamente, que
ye’l pegollu d’'una democracia de verda y una autonomia propia contra un modelu
de desenvolvimienu impuestu.

EUSKERA

2010eko urtarrilaren 23ko adierazpen komuna

Honako adierazpen hau Europar Batasuneko hainbat Estatutan (Frantzia, Espainia,
ltalia) Abiadura Handiko Trenen linea berrien eta ahalmen handi eta azkarreko
merkantzia-lineen eraikuntzaren aurka diharduten hainbat elkarte eta mugimenduk
elkarlanean landu dugu, gaur bertan gure indarrak batuz gure ahotsa
entzunarazteko, aurrean ditugun arazoak berdinak baitira leku horietan guztietan.

Gure aurkakotasuna, beraz, tokiko markotik Europakora pasa dela esan genezake.

Hemen elkartu garenok, hainbat estatutan (Italia, Frantzia, Espainia) AHTren
linea berrien eta ahalmen handi eta azkarreko merkantzia-lineen eraikuntzaren
aurka gauden herritar, elkarte eta giza mugimenduok

Honakoa adierazten dugu:
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— proiektu horiek zeharkatzen dituzten lurraldeetan, ingurumen, sozio-ekonomia eta
gizartearen ikuspuntutik hondamendia besterik ez dakarte: natura inguruneen eta
nekazal lurren suntsidura, ingurunearen kalte eta narriadura dakartzaten lerroak,
herritarrengan eragin kaltegarriak sortuko dituztenak,

— egitasmo horiek ez dute erabakiak hartzerakoan herritarren parte-hartzea
kontuan hartzeko gaitasuna. Gobernuek eta administrazioek proiektu horiek
herritarrengan sorrarazten duten aurkakotasun sakonaren aurrean darabilten
iluntasuna salatzen dugu eta baita herritarron argumentu eta proposamenekiko
agertzen duten erdeinua,

- linea berri horien eraikuntzaren zuribide ofiziala, trafikoa eta errentagarritasun
sozio-ekonomikoari dagokionez, sistematikoki hipotesi faltsuen eta eraikuntza-
lanen kostuaren gutxiestearen gainean eraiki dute, benetako erabilgarritasuna
frogatua ez duen proiektua hobeto "saltzeko" asmoz; azterketa ugarik, ordea
(Essig txostena Bretainian, Bermejoren txostena Hego Euskal Herrian, Citec Ipar
Euskal Herrian, Brossard 1998 eta Ponts et Chaussées 2003 Rhone-Alpeak,
Lyon-Turin linearen inguruko Behatoki Teknikoaren Pleguak, italiar erakundea),
bai eta Frantzia eta Italiako Kontu Auzitegien txostenek ere, argi utzi dute
ekonomia eta gizartearen ikuspuntutik proiektu horiek ez dutela inongo funtsik,

— AHTri esleitu dioten lehentasuna gastu izugarriaren gainean egin dute, gertuko
mugikortasunaren eta jada badiren trenbideen mantentze-lan eta garapenaren
kaltetan, lurraldea bere osotasunean barne hartuko lukeen merkantzietarako
sarea eta herritar guztion eskura izango den garraio zerbitzu publikoa izan
litekeena babestu eta optimizatu gabe,

— AHTen eraikuntza azpiegitura handiak sortzearen etengabeko bide eroan
kokatzen da (autopistak, aireportuak handitzea, super-portuak...) eta garapen
iraunkorraren aurka doa. Kapitalismo globalizatuak eragin duen garraio-hedapen
beldurgarria salatzen dugu, tokiko garapen orekatua galarazteaz gain, funtsik
gabeko trafiko eta ekoizpenen Kkontzentrazioa eta deslokalizazio basatia
sustatzen baititu.

Honakoa exijitzen dugu:

» Europako Batzordeari eta Europako Parlamentuari, Europar Batasunaren mailan
distantzia ertain eta luzeko garraio-politiken ardura duten heinean, azpiegitura
handien zentzugabekeria eta behar ezaren inguruko gogoeta irekitzea (AHT,
autopistak, aireportuen handitzea, super-portuak...) eta Europako garraioen
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inguruan (TEN-T Trans Europe Networks — Europa osoko Garraio Sareak) EBk
duen estrategiaren berrazterketa sakona bultzatzea,

» Frantzia, ltalia eta Espainiako Gobernuei, AHTren lan eta proiektuak berehala
bertan behera uztea, Europa mailan benetako eztabaida publiko uniformea
abiarazteko AHTren hedatze neurrigabearen oinarrian dagoen garraio-, lurralde-
eta gizarte-ereduaren inguruan.

Irtenbideak honako hauetan bilatu behar direla baieztatzen dugu:

» dauden lineak berritu, mantendu eta optimizatzea, ingurumenaren ikuspuntutik
onargarriena litzatekeen bidea izateaz gain, bide berriak eraikitzeak baino askoz
ere gastu gutxiago eta Frantzian 2009ko abuztuaren 3ko Ingurumenari buruzko
Grenelle legearen 1. artikulua betetzea baitakar ("Delors-en Liburu Zuria"
delakoak ere goratua),

» garraioa gutxitzea, ekonomia- eta gizarte-ereduaren eraldaketa sakonari lotuta,
gertukotasuna eta ekonomiaren birkokapena lehentasun gisa hartuz,

» azken buruan, azpiegitura hauek zuzenean eragiten dieten herritarrei erabaki
ahalmena itzultzea, garapen-eredu inposatuaren aurrean benetako demokrazia
eta tokiko autonomiaren bermea dena.

CATALA’
Declaracié comuna del 23 de gener 2010

Aquesta declaracié ha estat elaborada per associacions i moviments de diversos
Estats membre de la Unié Europea (Franca, Espanya, Italia) que lluiten contra la
construccié de noves linies d'Alta Velocitat i linies de gran capacitat dedicades al
transport rapid de mercaderies, i que s'han unit avui per a unir les seves forces i fer
escoltar les seves veus amb més forca, ja que els problemes que s'enfronten sén els
mateixos en tots aquests llocs.

L'oposicid superara per tant el marc local per a fer-se europea.

Nosaltres, ciutadans i ciutadanes, associacions i moviments de diferents
estats (Franca, Espanya, Italia), en lluita contra els projectes de TAV i linies de
gran capacitat per al transport rapid de mercaderies
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Confirmem que:

>

aquests projectes constituixen un desastre ecologic, socioeconomic i huma per
als territoris que travessen: destruccié d'espais naturals i terres agricoles, una
nova barrera d'efectes nocius i degradacié del medi ambient, amb impactes
negatius importants per als seus habitants;

aquests projectes sén incapacos de promoure la participacio de la poblaci6 en els
processos de decisi6. Denunciem l'opacitat amb qué actuen els governs i les
administracions davant el profund malestar social i el seu menyspreu dels
arguments i les propostes dels ciutadans;

la justificacié oficial de la construccid d'aquestes noves linies es construeix
recorrent sistematicament a hipotesis falses sobre trafic i la rendibilitat
socioeconomica, aixi com a una sobreestimacié dels costos de realitzacio per a
"vendre" millor un projecte, la utilitat real del qual no s'ha demostrat; per contra,
nombrosos estudis han provat la no pertinéncia d'aquests projectes en termes
economics i socials (Informis Essig a Bretanya, Bermejo en Hego Euskal Herria ,
Citec en Ipar Euskal Herria, Brossard 1998 i Ponts et Chaussées 2003 en
Rodano-Alps, Quaderns de ['Observatori Técnic de la Lyon-Turin a ltalia -
organisme italia), aixi com els informes dels Tribunals de Comptes frances i italia;

la prioritat atorgada al TAV es fa, amb un cost colossal, en detriment del trafic de
rodalia i de la prioritat en el manteniment i el desenvolupament de les xarxes
ferroviaries existents, que ni es mantenen ni s'optimitzen per a desenvolupar un
transport de mercaderies que presti un servei capil-lar en el territori i un servei
public de transport col-lectiu accessible a tots;

la construcci6 del TAV s'emmarca en una persecucid perpétua de grans
infraestructures (autopistes, ampliacidé d'aeroports, super ports...) i €s contraria a
la nocié de desenvolupament sostenible. Ens oposem a I'expansié aberrant dels
transports que ha desencadenat el capitalisme global, i que no permet un
desenvolupament local uniforme siné que, abans bé, afavoreix la concentracio
anormal del trafic i de la produccio, i una deslocalitzacié salvatge.

Exigim:

a la Comissié Europea i al Parlament Europeu, en la seva qualitat de promotors
en la Unié Europea de les politiques de transports a mitja i llarga distancia, que
s'obri una reflexié sobre lo absurd i I'innecessari de les grans infraestructures
(TAV, autopistes, ampliacié dels aeroports, sUper ports...) i una revisié a fons de
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I'estratégia de la UE en quan als transports europeus (TINGUES-T, Trans Europe
Networks - Xarxes Transeuropees de Transports);

» als governs frances, italia i espanyol la detencié immediata de les obres i els
projectes de TAV per a escometre un veritable debat public uniforme a escala
europea sobre el model de transport d'ordenacié del territori i de societats
subjacents a aquest desenvolupament desenfrenat de linies de TAV.

Afirmem que cal buscar solucions en:

> la regeneracid, el manteniment i I'optimitzacié de les linies existents, que és la
solucié alternativa més acceptable des d'un punt de vista mediambiental, i a un
cost economic molt menor que la construccié de linies noves, i que correspon a
la posada en practica a Franca de l'article 1 de la llei Grenelle de Mediambient
del 3 d'agost de 2009 (soluci6 declarada també pel "Libro Blanco de Delors");

> el decreixement dels transports, unit amb una transformacié profunda del model
economic i social, sobretot atorgant la prioritat a la proximitat i la relocalitzacié de
I'economia

> la restitucid en Ultima instancia de la capacitat de decisi6 a les poblacions
directament afectades, base d'una auténtica democracia i autonomia local enfront
d'un model de desenvolupament imposat.

OCCITAN
Declaracion comuna dau 23 de genier de 2010

Aquesta declaracion es estat elaborada per deis associacions e movements de
diferents Estats membres de I'Union Europenca (Franga, Espanha, Italia) que luchan
contra la construccion de novelas linhas ferroviarias LGV (Linhas a Granda Vitessa)
e de linhas dedicadas afretament rapide a granda capacitada, e que se recampan
encuei per unir sei forcas e mielhs faire entendre sei votz, lei problematicas estent
pertot lei memes.

L'oposicion despassara adonc lo cadre locau per devenir europenca.

Nosautres, ciutadans e ciutadanas, associacions e movements de diferents Estats
(Italia, Franca, Espanha) en lucha contra lei projécts de LGV e de linhas dedicadas
afretament rapid a granda capacitat

Constatam totei que :
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— aquélei projects constitan per lei territoris traversats un chaple ecologic, socio-
economic € uman: Destruccion de zonas naturalas e dei térras agricolas, noveus
corredors de noisencas e degradacions de l'environament amé forca pics
negatius per lei ribairencs,

— aquelei projects son incapables de se revirar en una participacion de la
populacion dins la presa de decision. Denonciam l|'opacitat amé la quala agissan
lei govérns e leis administracions facia au prefond desacordi sociau que suscitan,
e lo mespretz dei arguments e dei proposicions dei ciutadans,

- la jusificacion officiala de la construccion d'aquélei novelas linhas se fach
sistematicament sus deis ipotéesis de trafics e de rentabilitats socio-economicas
faussas ansin qu'una sota-estimacion dei costs de realisacion per mielhs «
vendre » un project que l'utilitat reala es pas demontrada ; de nombrosas estudis
an mis en evidéncia au contrari la non pertinéncia d'aquélei projécts en terme
economics e sociaus (raport Essig en Bretanha, Bermejo au Pais Basc Sud,
Citec au Pais Basc Nord, Brossard 1998 e Ponts e Caucadas 2003 en Rose-
Aups, quaserns de l'observatori tecnic de la Lion — Turin en ltalia — organisma
italian, ansin que lei raports de la cort dei corts dei comptes francesa e italiana,

- la prioritat autrejada ai LGV se fach, amé un cost colossau, au dam dau trafic de
proximitat e de la prioritat au mantén e au desvolopament deis malhums
ferroviarias existents, que son pas entrenuts, e pas optimisats per desvolopar un
transport de afretament permettent d'aigar lei territoris e un servici public de
transport en comun acessidi en totei,

- la construccion dei LGV s'inscrich dins una recérca perpetuala de creacion de
grandas enfracostonas (subrestradas, agrandiment deis aeroports, super-ports...)
e es contrari a la nocion de desvolopament duradis. Constatam I'espandida
grandissenta dei transports isalaires per lo capitalisme globalejat que larguejat
pas un desvolopament locau uniforme, mai au contrari favorisa la concentracion
anormau dei trafecs e dei produccions e de la delocalisacion sauvatge.

Nosautres demandam :

» a la Comission Europenca e au Parlament Europenc en tant que motors dei
politicas dei transports a mejana e longa distencia au niveu de I'Union Europenca,
la dubertura d'una pensadissa sus l'assurdeta e la non-necessitat dei grandas
enfracostonas (LGV, subrestradas, agrandiment deis aeroports, super-ports...) e
una revision prefonda d'estrategia de I'UE relativa ai transports europencs (TEN-T
Trans Europe Networks- Transports).

» Ai Governs de la Franga, de I'ltalia e de I'Espanha I'arrest immediat dei trabalhs e
projects de LGV per entamenar vertadierament un debat public uniforme a nivéu
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europenc sus lo modéle de transport, I'amenatjament dau territori e de societat
sosjacent a aqueu desvolopament desfrenats dei LGV.

Afiermam que dei solucions son a recercar dins :

> la regendrament, l'entreten e I'optimament dei votz existentas, qu'es la solucion
alternativa la mai accetable d'un ponch de vista environala, e a un cost financiér
ben mens que la construccion de novelas linhas, e que correspdnd a la misa en
obra en Francga de l'article 1 de la lei Grenelle Environament dau 3 d'aost de 2009
(solucion preconisada tanben per « lo libre blanca de Delors »).

» la descreissenca dei transports, liadas a una transformacion profonda dau
modele economic e sociau, en fasent especialament de la proximitat e
relocalisacion de I'economica una prioritat,

> la resitucion en darrier recors de la capacitat de decision ai populacion
directament pertocadas, fondament d'una autentica democracia e autonomia
locala facia a un modele de desvolopament impausat.
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